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RESUMO

Este artigo foi desenvolvido a partir de uma Monografia e um Trabalho Final de Graduacéo, apresentados
como conclusdo do Curso de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal do Parana (UFPR). Tem o
objetivo de estudar a Area Calma de Curitiba, de modo a investigar a realidade e questionar a definicdo e a
dinamica atuais, ligadas a reducdo do limite de velocidade na regido central da cidade. Considerando a
esfera tedrica do Desenho Urbano, busca-se reconhecer como esse campo do conhecimento pode contribuir
para a viabilizacdo e a melhor estruturacdo da area. A metodologia envolve a pesquisa da realidade,
incluindo a configuragdo atual, a percepcao das pessoas por meio de um questionéario, o estabelecimento de
escalas e o reconhecimento de problematicas. Como resultados, essa Ultima acdo possibilitou a criacéo de
recomendacdes, espaciais e de aplicagdo de instrumentos urbanisticos, que solucionassem as questdes,
relacionadas a mobilidade, vitalidade e qualidade do espaco urbano.

Palavras-chave: Desenho Urbano, Area Calma, Curitiba.
Linha de Investigacéo: 1: Cidade e projeto. Tépico: Projeto urbano e espaco publico.

ABSTRACT

This article was developed from a Monography and a Final Graduation Project presented as the conclusion of
the Architecture and Urbanism Course from the Federal University of Parana (UFPR). It has the objective of
studying the Area Calma of Curitiba, in a way of investigating the reality and questioning its current definition
and dynamic, connected to the reduction of the speed limit in the central region of the city. Considering the
Urban Design theoretical sphere, it is sought to recognize in which way this knowledge field can contribute to
the viabilization and the better structuring of the area. The methodology involves the reality search, including
the current configuration, the people’s perception through a questionnaire, the establishment of scales and the
recognition of problems. As results, this last action enabled the creation of recommendations, spatial and of
applicating urban planning instruments, that would solve the issues, related to mobility, vitality and quality of
the urban space.

Keywords: Urban Design, Area Calma, Curitiba.

Research line: 1: City and project. Topic: Urban project and public space.
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INTRODUCAO

A regido central do Municipio de Curitiba apresenta, desde 2015, uma area estabelecida por um limite de
velocidade de 40km/h, que inclui 140 quarteirdes e dois bairros, sendo eles o Centro e o Sdo Francisco. O
discurso defendido pelo Decreto de Implantagio da Area Calma, de 2015, foi de uma tentativa de
humanizagdo dos espacos publicos, estando apoiado em algumas intencdes. Entre essas, estdo diminuir os
indices de acidentes de transito, melhorar a convivéncia entre diferentes modais, favorecer a qualidade de
vida e aumentar a acessibilidade e a seguranca viaria (Curitiba, 2015a).

Dessa forma, o projeto surgiu em funcdo da grande quantidade de mortes causadas por acidentes de
transito, principalmente em locais com muito trafego como a regido central, mas também, se relaciona com
tendéncias internacionais, que promovem a diminuicdo do limite de velocidade nas areas centrais, com o0
intuito de desestimular o uso do carro e priorizar o pedestre (Olivieri, 2019). Ligado a isso, também, estédo
guestdes associadas ao espaco e ao desenho, presentes no Estudo de Viabilidade realizado pelo IPPUC
(Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba) em 2014, que teve o objetivo de investigar a area
e gerar propostas para o projeto que seria desenvolvido posteriormente. Porém, essas foram pouco
detalhadas, o que prejudicou a aplicacéo delas, resultando na criacdo de uma area delimitada pela SETRAN
(Secretaria Municipal de Transito) sem a presenca de um projeto e, portanto, sem andlise, diagnostico e
proposicdes espaciais.

Ent&o, a principal hipotese, baseada na observacdo da area, é a de que, atualmente, esse local é definido
somente por um limite de velocidade, sem uma aten¢do especifica para o espa¢o urbano em que esti
inserido. Assim, questiona-se se essa estratégia para a diminuicdo da velocidade é suficiente para definir a
area e fazer com que ela funcione de maneira a reforcar o convivio social e promover o uso de diferentes
modais, sendo entendida e respeitada por todos 0s usuarios.

Para compreender o contexto urbano apontado e o desenvolvimento deste artigo, € necessario definir o
conceito de Desenho Urbano e reconhecer a importancia desse assunto. Mesmo antes de existir como
campo disciplinar, as cidades apresentavam formas urbanas, decorrentes de diferentes processos de
ocupacdo ao longo da histéria (Lamas, 1993). Com o passar das décadas, as cidades foram se tornando
mais complexas, ao mesmo tempo em que surgiram teorias urbanisticas, com entendimentos préprios em
relacdo ao contexto urbano. Alguns exemplos sao o conceito de cidade-jardim, criado por Ebenezer Howard,
e os planos higienistas de Georges-Eugéne Haussmann em Paris e de lldefonso Cerda em Barcelona (Hall,
2005). Entre o final do século XIX, e a Primeira Guerra Mundial, o urbanismo se tornou uma disciplina
independente, procurando gerar respostas para os problemas das cidades na época (Lamas, 1993).

A partir da década de 1960, o Desenho Urbano comecgou a se estabelecer como campo de conhecimento,
em funcdo de criticas relacionadas a falta de qualidade do espacgo urbano, envolvendo, também, uma
rejeicdo ao Movimento Moderno. O reconhecimento de problemas, como a deterioragdo de areas centrais, a
falta de atencdo para a complexidade urbana e o impacto ambiental e social de grandes empreendimentos,
tornou perceptivel a necessidade de mudanca no desenvolvimento das cidades. Tendo em vista essas
guestdes problematicas do espaco publico, identificou-se uma lacuna entre o Planejamento Urbano e a
Arquitetura, o que criou uma demanda urbana antes ndo existente. Essa, entdo, foi atendida pelo Desenho
Urbano, que promoveu novas formas para analisar e atuar na cidade, tornando-se mais relevante e se
consolidando como campo disciplinar, inclusive com a criacdo de cursos de graduacéo nessa area (Del Rio,
1990).
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1. ANALISE DA REALIDADE

1.1.Contexto e dados da Area Calma

A Area Calma de Curitba (Fig. 1) foi implantada em 16 de novembro de 2015, englobando,
aproximadamente, 140 quarteirdes e com perimetro demarcado pelas ruas Inacio Lustosa, Padre Agostinho,
Visconde de Nacar, André de Barros, Nilo Cairo, Mariano Torres, Luiz Ledo e um trecho da Avenida Jodo
Gualberto. A maior parte esta localizada dentro do Centro, mas também, possui uma parte no bairro Séo
Francisco, apresentando zoneamentos de Zona Central, Setor Historico e Zona Residencial. Em relag&o aos
usos, a area apresenta habitacBes, com aproximadamente 21 mil moradores, além da predominancia de
comércios e servicos. Também conta com uma grande quantidade de pracas, sendo que muitas estao
associadas a funcdo de transporte coletivo, e de equipamentos publicos, incluindo os educacionais e
culturais (Curitiba, 2016, 2015b).
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Fig. 1 — Mapa de localizagdo e de limite da Area Calma. Fonte: Elaboracéo prépria, 2019

A proposta foi apoiada por um discurso de humanizagéo dos espacgos publicos, com a intengdo de diminuir os
deslocamentos por transporte individual e priorizar os meios ndo motorizados. Isso esta relacionado com a
presenca de varias ruas de uso preferencial ou exclusivo de pedestres na area, com acesso de veiculos
reduzido ou suprimido, como o Cal¢addo da Rua XV de Novembro, a Travessa Oliveira Bello, a Rua Senador
Alencar Guimaraes, a Rua Dr. Claudino dos Santos — Largo da Ordem —, um trecho da Rua Mateus Leme e
outro da Rua Saldanha Marinho. Também se buscou oferecer maior seguranca para as pessoas que
circulam pelo local, cerca de 700 mil por dia, visando a reducao do niumero de acidentes (Curitiba, 2015b).

O Decreto n° 871/2015, que trata da implantacdo da Area Calma no Municipio de Curitiba, explica as
necessidades existentes na area central que levaram a ideia desse projeto. Assim, as intengdes presentes
eram diminuir os indices de acidentes de transito, estimular um melhor convivio entre pedestres, ciclistas e
motoristas, favorecer a qualidade de vida das pessoas que utilizam o local e aumentar a acessibilidade e a
seguranca viaria, considerando que a regido central apresenta grande fluxo de usuarios de modais mais
vulneraveis, como pedestres e ciclistas (Curitiba, 2015a).
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Para a elaboracdo do projeto da Area Calma, foi realizado um Estudo de Viabilidade pelo Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (IPPUC), em 2014, com o objetivo de analisar o local e
determinar diretrizes e propostas para a qualificacdo do recorte. A principal intencdo demonstrada pelo
estudo foi a de recuperar a escala humana, envolvendo aspectos de requalificacao paisagistica, estruturacao
fisica, mobilidade, desenvolvimento socioecondmico e seguranca. A partir da andlise de diversas
caracteristicas da area, foram definidas algumas propostas que deveriam orientar as intervencdes a serem
realizadas na Area Calma, como a expansdo dos espacos destinados a pedestres, a insercdo de faixas
exclusivas de transporte coletivo, a constituicio de um sistema cicloviario, a criacdo de parklets, a
implantagdo de nova iluminacé@o publica, a definicho de uma identidade visual prépria e a destinagdo de
alguns espacos publicos para atividades e eventos culturais (IPPUC, 2014).

Porém, apesar da tentativa de expor as propostas que serviriam como base para a estruturacdo da Area
Calma, observa-se que essas ndo foram muito explicadas e detalhadas, gerando duvidas sobre como seriam
aplicadas. Em funcdo disso, acabaram ndo sendo colocadas em pratica, o que reduziu a ideia de
implantagdo de uma éarea de trafego lento a somente uma sinalizacdo e uma diminuicdo do limite de
velocidade, possivelmente prejudicando a qualidade espacial que poderia existir no local, se as outras acdes
tivessem sido adotadas.

1.2.Levantamento

Com o intuito de compreender as caracteristicas espaciais do recorte e complementar a andlise anterior, foi
realizado um levantamento por meio de sele¢do e mapeamento de alguns aspectos considerados de maior
importéncia para a area de estudo. Os aspectos escolhidos foram a morfologia, a regularidade das quadras,
0 gabarito, a existéncia de espacgos livres, os fluxos de modais, 0 uso do solo e os cheios e vazios.

A morfologia da area foi analisada a partir da observagdo de elementos como formato das quadras,
dimensfes e disposicdo de lotes e desenho das ruas. Com isso, o recorte foi dividido em algumas partes,
considerando que cada uma apresenta caracteristicas proprias em relacdo ao carater morfolégico. Através
dessa divisdo, foram reconhecidos trés aspectos importantes para a area.

O primeiro deles foi a regularidade das quadras, que indicou a existéncia de alguns locais especificos com
guadras muito regulares ou irregulares, mas uma predominancia de quadras moderadamente regulares. O
segundo aspecto foi o gabarito, que revelou uma maior presenca de construcbes com altura média ou
gabarito variavel. O terceiro e Ultimo aspecto corresponde aos espacos livres, que possibilitou reconhecer as

regibes que apresentam, ou ndo, esses espacos. Tais observacgbes, ligadas a divisdo morfolégica,
contribuem para melhorar a andlise a respeito das caracteristicas fisicas desses locais.

Em relacdo aos modais, notou-se um contraste entre a regido do bairro Centro, com alto fluxo de pedestres,
mas ainda, com a presenca de outros modais, e a do bairro Sao Francisco, com uma predominancia de
veiculos motorizados individuais. O uso do solo revelou a mesma diferenca entre bairros, onde o Centro
apresenta mais usos comercias e mistos, enquanto o Sdo Francisco possui mais uso residencial. Ja outros,
COmo servigos, institucional e estacionamento, estdo presentes de forma significativa em ambos. Por Gltimo,
0s cheios e vazios evidenciaram uma intensa ocupacdo do solo no Centro, principalmente no Centro
Histérico, e uma menor ocupacao, conforme ha um distanciamento dessa regido. Também se destacaram os
vazios que resultam das pracas e de outros espacos livres na area.
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O levantamento revelou as expressivas diferencas internas na Area Calma, em relagéo a todos os aspectos
estudados. Com isso, foi gerado um mapa sintese (Fig. 2) que apresenta uma divisdo em sete regides,
definidas por meio da sobreposi¢do de alguns aspectos, como uso do solo, taxa de ocupagédo e fluxo de
modais. Essas regibes podem ser entendidas como unidades de paisagem, por representarem espacgos
urbanos que se caracterizam pelos aspectos citados e formam imagens especificas de cada uma. Além
disso, elas estabelecem relagbes diversas entre si, como as de continuidade, diferengas, interrupcéo e fluxo
de pessoas.
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Fig. 2 — Mapa sintese do levantamento. Fonte: Elaboracéo propria, 2019.
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1.3.Questionario

Outra etapa da pesquisa foi a aplicacdo de um questionario, desenvolvido e divulgado a partir da plataforma
Google Forms, com o objetivo de reconhecer a percepcdo que as pessoas tém a respeito da Area Calma.
Foram obtidas 113 respostas e 0 questionario consistiu em 12 perguntas objetivas, sendo duas de mudltipla
escolha, além da possibilidade de escrever um comentario sobre o assunto no final. As perguntas
envolveram, inicialmente, a relac@o da pessoa com o Centro de Curitiba, para, entdo, se direcionarem para a
compreensdo do conceito e das caracteristicas da Area Calma, procurando entender percepcdes sobre a
situacdo atual e como essa poderia ser modificada.

A primeira pergunta (Fig. 3) diz respeito a frequéncia com a qual os entrevistados utilizam o Centro de
Curitiba, 0 que teve como resposta 72,6% de pessoas que vao constantemente ao bairro. Em relagdo ao
entendimento do Centro como diferente de outras regides (Fig. 3), a maioria (89,4%) reconhece essa
caracteristica. Ainda sobre a area central, 95,6% dos entrevistados conseguem identificar nesse local pontos
de referéncia ou de importancia para a cidade (Fig. 3). Essas informa¢des demonstram e confirmam a alta
utilizacé@o e o carater de relevancia que a regiao central possui, pelo ponto de vista dos habitantes.

Quando vocé esta no Centro, reconhece ele como diferente das outras
regides da cidade?

Vocé utiliza o Centro de Curitiba com frequéncia?

113 respostas

® Sim

2 @ Sim
@ Nio

@ Nio
® Talvez

No Centro, vocé consegue identificar alguns pontos de referéncia ou de
importancia para a cidade?

113 respos

® Sim
@® Nio
® Talvez

Fig. 3 — Resultado das perguntas 1, 2 e 3. Fonte: Gerada pelo Google Forms a partir de questionario de elaboracao propria, 2019

Mais especificamente sobre a Area Calma, 91,2% das pessoas conhecem o projeto implantado (Fig. 4) e
45,1% dizem saber reconhecer quando estdo dentro do perimetro da area (Fig. 4), mas 33,6% né&o tém
certeza e 21,2% ndo possuem essa percepg¢do. A maioria (86,7%) também acredita saber o objetivo da
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regido (Fig. 4), porém, 45,1% tém davidas se o funcionamento é adequado e 31,9% consideram que esse
ndo esta em boas condi¢cdes (Fig. 4). A respeito dos meios de transporte mais utilizados (Fig. 5) para
deslocamento na area, com a possibilidade de escolher mais de uma opcéo, foram apontados o carro em
primeiro lugar, com 77,9%, a locomogédo a pé em segundo, com 62,8%, e o 6nibus em terceiro, com 49,6%,
além de outros modais menos citados, como bicicleta, moto e patinete. A sensacéo de seguranca em relagao
ao transito dentro da area (Fig. 6), quando comparada com outros pontos da cidade, ndo é percebida como
maior por 40,7% dos entrevistados, sendo que 31% apresenta incerteza sobre essa questdo. Ja sobre as
condicdes da sinalizagdo do local (Fig. 6), a maioria (76,1%) concorda que essa nao € satisfatoria.

Voceé conhece o projeto da Area Calma implantado no Centro? Vocé sabe reconhecer quando esté dentro do perimetro da Area Calma?

113 respostas 113respostas

® sim ® Sim
@ Néo @ Néo
@ Talvez
Vocé sabe qual é o objetivo dela? Vocé acha que ela funciona bem?
113 respostas 113 respostas

@ Sim @ sim
@ Nzo @ Néo
® Talvez

Fig. 4 — Resultado das perguntas 4, 5, 6 e 7. Fonte: Gerada pelo Google Forms a partir de questionario de elaboragao propria, 2019

Quais meios de transporte vocé utiliza para se deslocar dentro dela?

113 respostas

Apé 71(62,8%)

Bicicleta 10 (3.8%)
Moto
Carro 88 (77,9%)
Onibus 56 (49,6%)
Patinete [J}—2 (1,8%)

Carro (Uber) §—1(0,9%)

Fig. 5 — Resultado da pergunta 8. Fonte: Gerada pelo Google Forms a partir de questionario de elaboragéo prépria, 2019
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Vocé se sente mais seguro em relagd@o ao transito para se deslocar Vocé acha que a sinalizagéo da érea é satisfatoria?

dentro da area do que em outros pontos da cidade? 113 respostas
113 respostas
® Sim
@ sim W50
@ Nao
® Talvez

Fig. 6 — Resultado das perguntas 9 e 10. Fonte: Gerada pelo Google Forms a partir de questionario de elaboracéo prépria, 2019

Para finalizar o questionario, foi perguntado se os entrevistados acreditam que a Area Calma poderia ser
melhorada (Fig. 7), o que teve 85,8% das respostas favoraveis. Os principais pontos indicados para receber
essas melhorias (Fig. 7), sendo a pergunta de multipla escolha, foram a qualidade e acessibilidade das vias e
calgcadas (76,8%), a sinalizagdo (72,3%), a infraestrutura e o mobiliario urbano (59,8%) e as areas verdes e
0s espagos publicos (55,4%). Também houve a identificacdo de outras questées, como meios de transporte
disponiveis, seguranca no transito, fiscalizacdo, ciclovias e vias compartilhadas, apontadas em menor
guantidade. A partir dessas perguntas, foram constatadas algumas opinides e impressdes das pessoas a
respeito da Area Calma, o que permitiu o entendimento da percepcao de diferentes usuarios sobre o assunto.

Vocé acha que a Area Calma poderia ser melhorada?

113 respostas

@ Sim
@ Nao
® Talvez

Quais pontos poderiam receber melhorias?

Seguranca no transito

Sinalizacdo

Melos de transporte disponivels
Qualidade e acessibilidade das
vias e calgadas

Infraestrutura e mobiliério urbano
Areas verdes e espacos

publicos

Divuigagdo ao turista
Fiscalizacdo

62 (55,4%)

0 20 40 60 80 100

Fig. 7 — Resultado das perguntas 11 e 12. Fonte: Gerada pelo Google Forms a partir de questionario de elaboracéo prépria, 2019
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1.4.Perfis de usuéarios

Com as informag8es obtidas através da aplicagdo do questionario, foram criados perfis de usuario (Fig. 8) da
Area Calma, estabelecidos a partir de questdes relacionadas a utilizacdo e ocupacdo dos espagos urbanos
pelas pessoas. Essas questdes sédo: a) o motivo de frequentar a area; b) se permanece por algum tempo ou
se esta de passagem; c) a frequéncia de uso; d) o modal utilizado para se deslocar até ela/dentro dela.
Desse modo, foram gerados cinco perfis de usuarios, com a intengdo de determinar situacdes genéricas,
mas que, ao mesmo tempo, fossem possiveis de existir. Esses tipos de usuérios sdo: a) usuario permanente
1 — morador; b) usuario permanente 2 — trabalha/estuda; c) usuério frequente 1 — permanece; d) usuério
frequente 2 — passagem; €) usuario ocasional — pouca frequéncia.
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Fig. 8 — Diagramas dos perfis de usuario. Fonte: Elaboragéo propria, 2019.
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2. ESCALAS E ESTRATEGIAS

Buscando desenvolver as possiveis formas de atuacdo da proposta na area, foram definidas duas
dimensdes, sendo elas a do plano e a do projeto. Com isso, as estratégias de intervenc@o no local foram
produzidas com base em quatro escalas. Essas séo: a) escala municipal, que deve estar presente em todas
as propostas e ligada a um plano municipal; b) escala de centro expandido, abrangendo a area central da
cidade e o entorno; c) escala interna integrada, ligada ao espago envolvido pela Area Calma; d) escala de
microintervencgdo, que se relaciona a pontos especificos dentro do recorte.

Considerando as trés Ultimas escalas, a cada uma foram associados os perfis de usudrios — citados
anteriormente —, de acordo com as possiveis relacdes estabelecidas entre usuario e escala. Isso demonstrou
gue, quanto maior é a aproximac¢ao com as escalas menores, chegando na microintervencdo, mais se afeta
0S USUAarios permanentes, que sao 0s que tém mais relacdo com o espaco e estdo presentes de maneira
predominante na regido. Dessa forma, as escalas maiores provocam consequéncias para 0S USUArios em
geral, enquanto as menores geram impactos, principalmente, nos usuérios permanentes.

A partir da sintese do levantamento ja realizada, a area foi dividida em quatro partes, com caracteristicas
particulares, sendo que cada uma corresponde a uma estratégia de intervencdo propria (Fig. 9). As
estratégias das quatro areas, identificadas pelo nimero, foram listadas a seguir: 1) renovar o espacgo publico
através de microintervencdes; 2) qualificar o Passeio Publico e o entorno; 3) ativar a mobilidade e qualificar a
permanéncia; 4) gerar uma transicao entre as areas 1 e 3 e valorizar o carater historico.

Essas estratégias se desenvolveram por meio da associagdo de diretrizes para cada uma, o que permitiu a
definicdo de produtos. Assim, a diretriz que orientou a estratégia 1 foi a de gerar uso e movimentacgéao, ja a
relativa a estratégia 2 foi tornar a area mais atrativa e adequada para pedestres. Em relagéo a estratégia 3, a
diretriz foi organizar e usufruir do alto fluxo e variedade de modais e, por ultimo, a intencéo da estratégia 4 foi
a de criar uma identidade especifica. Com base nessas questdes, cada area apresentou um conjunto de
produtos, que foram relacionados com as diferentes escalas de atuagéo (Fig. 10). Alguns desses produtos
sdo a aplicacdo de instrumentos urbanisticos, a intervengdo espacial, a criagdo de uma macroestratégia de
deslocamento, entre outras acgdes.



SAO PAULO 15 ~ 17 - LISBOA 25 ~ 26 JUN 2020

Seminario Internacional de Seminario Internacional de
Investigacao em Urbanismo Investigacion en Urbanismo

ESTRATEGIA 1: renovar o espago publico através de microintervengdes

ESTRATEGIA 2: qualificar o Passeio PUblico e entorno
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Fig. 9 — Mapa de estratégias de intervengéo. Fonte: Elaboracgao prépria, 2019.
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AREA 1 AREA 2 AREA 3 AREA 4
DIRETRIZ 1: DIRETRIZ 2: DIRETRIZ 3: DIRETRIZ 4:
Gerar uso e Tornar a area Organizar e usufruir Criar uma identidade

movimentagdo mais atrativa e do alto fluxo e

especifica para a

para a drea adequada para variedade de area
pedestres modais
ESTRATEGIA 1: ESTRATEGIA 2: ESTRATEGIA 3: ESTRATEGIA 4:
Renovar o espaco Quadlificar o Ativar a mobilidade Gerar uma fransicéo entrel
publico através de Passeio PUblico e e qudlificar a as dreas 1 e 3 e valorizar o
microintervencées entorno permanéncia cardfer histérico
PRODUTO: PRODUTO: USUARIOS:
Aplicagdo de instrumentos | Aplicag@o de instrumentos
ESCALA DE CENTRO PRODUTO: urbanisticos urbanisticos PRODUTO: permanentes
EXPANDIDO Aplicacdo de AplicacGo de
instrumentos urbanisticos Criagcdo de uma Criagdo de uma instrumentos urbanisticos | frequentes
macroestratégia de macroestratégia de
deslocamento deslocamento ocasionais
PLANO
PRODUTO:
PRODUTO: PRODUTO: PRODUTO: IAplicacdo de instrumentos .
Aplicacéo de Aplicagdo de instrumentos Aplicacdo de instrumentos | urbanisticos, priorizagéo USUARIOS:
ESCALA INTERNA  |instrumentos urbanisticos urbanisticos e priorizacdo de urbanisticos de determinados
e incentivos a determinados usos usos e valorizacdo de  |Permanentes
INTEGRADA determinados usos Melhoria do espago construgoes historicas
Intervencdo espacial e da infraestrutura de frequentes
Intervengdo espacial e nas condicoes de deslocamento Criagdo de uma transi¢@o
PROJETO deslocamento espacial
PRODUTO:
PRODUTO: PRODUTO: PRODUTO: Medificagdo e USUARIOS:
ESCALA DE Atuagdo no espago | Modificagdo e qudlificacdo [Modificacdo e qualificacdo quadlificagdo dos :
MICROINTERVENC AO publico e em dos espagos existentes dos espagos existentes espagos existentes e SrGHeRTEs
edificagdes determinagdo de alguns B
aspectos padroes

Fig. 10 — Tabela de associacéo entre dimensdes, escalas, areas e usuarios. Fonte: Elaboracéo prépria, 2019

3. CENARIOS

A partir do reconhecimento das escalas e da producdo de estratégias, foram desenvolvidos quatro cenarios,
com o objetivo de identificar os problemas das diferentes areas. Esses cenarios sao genéricos, ou seja, nao
apresentam lugares reais, mas representam as principais problematicas encontradas em cada area. Além
disso, os cenarios correspondem, de acordo com o numero de cada um, as respectivas estratégias das
quatro areas, explicadas anteriormente. Por meio dessas relacfes, sdo apontadas as possiveis propostas,
realizadas nas dimensBGes de plano e de projeto, que podem responder a essas questbes buscando
solucionar os problemas existentes.

As probleméticas da &rea 1 s&o: a) falta de valorizac@o das constru¢bes de esquina; b) muros, grades e
fachadas cegas ou inativas; ¢) desenho urbano fragmentado e pouco uso do espacgo publico; d) uso
predominantemente residencial e poucos comércios e servigos. Ja as propostas apresentadas pelo cenéario 1
(Fig. 11) sao: a) priorizacdo das construgdes de esquina, ligando-as ao espago publico; b) aplicagdo do
instrumento urbanistico de Fachada Ativa, impedindo ou limitando muros, grades e fachadas cegas; c)
transformag8o dos espagos ociosos por meio do desenho urbano; d) incentivos a usos comercial e de
servicos, associados ao uso residencial existente.
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CENARIO 1
-PROBLEMATICAS:

sem valorizacdo
das construgdes de
esquina

muros, grades e
————— fachadas cegas
ou inativas

desenho urbano uso predominantemente
fragmentado residencial

+ poucousodo |~ + poucos comércios e

espaco publico servicos

-PROPOSTAS:
- escala interna
integrada: aplicagdo
do instrumento
- escala da

urbanistico de
Fachada Ativa,
impedindo ou
limitando muros,
grades e fachadas
cegas

microintervengdo:
priorizag&o das
construgdes de esquina,
ligando-as ao espago
publico

- escala inferna
integrada: incentivos a
usos comercial e de
servigos, associados ao
uso residencial existente

&\

- escala da =0
microintervencao:
transformacgéo dos

espagos 0ciosos por
meio do desenho
urbano

propostas de planejamento
propostas de projeto

Fig. 11 — Diagrama do cenério 1. Fonte: Elaboracéo prépria, 2019.

A area 2 tem como problematicas: a) dificuldades de deslocamento, pouca atratividade de pedestres e pouco
uso do espago publico; b) lotes subutilizados, abandonados ou com estacionamentos; c) priorizacdo de
veiculos individuais e 6nibus. Enquanto as propostas do cenario 2 (Fig. 12) incluem: a) aumento do espago
destinado a pedestres, qualificacao dos espacos publicos existentes e criagcdo de novos; b) geracdo de novos
usos em lotes ociosos através dos instrumentos de PEUC (Parcelamento, Edificacdo ou Utilizagao
Compulsoérios), IPTU Progressivo no Tempo e Desapropriagdo com Pagamento em Titulos, além da
priorizacdo de habitagdo e equipamentos publicos; c) criacdo de uma macroestratégia de deslocamento para
veiculos individuais e dnibus, limitando o acesso de veiculos individuais.
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CENARIO 2
-PROBLEMATICAS:

dificuldades de

deslocamento lotes subutilizados/
+ pouca abandonados/ com

atratividade de estacionamentos
pedestres

priorizagdo de veiculos
individuais e énibus

-PROPOSTAS:

I propostas de planejamento
 propostas de projeto

Fig. 12 — Diagramas do cenério 2. Fonte: Elaboragao prépria, 2019.

Ja a area 3 tem as seguintes problematicas: a) falta de valorizacdo do espaco publico, muitas vezes usado
com a fungéo de atender ao transporte coletivo; b) pouca presenca de habitacdo, em regibes com grande
oferta de comércio, servi¢os e equipamentos publicos; c) priorizagao do deslocamento de veiculos individuais
e Onibus; d) dificuldades no deslocamento de pedestres e modais ativos, pela falta de espaco e de
infraestrutura. Como propostas, o cenario 3 (Fig. 13) aponta: a) qualificagdo dos espacos publicos existentes
como locais de permanéncia e criacao de novos; b) criacdo de Habitacdo de Interesse Social em imoveis
abandonados e em terrenos vazios ou subutilizados; c¢) criacdo de uma macroestratégia de deslocamento
para veiculos individuais e 6nibus, limitando o acesso de veiculos individuais; d) aumento do espaco e da
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infraestrutura para pedestres e modais ativos, além da criagdo de areas exclusivas para pedestres e modais

ativos.
CENARIO 3
-PROBLEMATICAS:
pouca presenga de
habitagdo, em regides
com grande oferta de
comércio, servigos e
falta de equipamentos publicos

valorizag&o do
espaco publico,
muitas vezes usado
com a fungdo de
atender ao
transporte publico

dificuldades no
deslocamento
de pedestres e
modais ativos
+ falta de espaco
e infraestrutura

priorizag&o do
deslocamento
de veiculos
individuais e énibus

-PROPOSTAS:

I propostas de planejamento

I propostas de projeto

Fig. 13 — Diagrama do cenario 3. Fonte: Elaboracéo prépria, 2019.
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Por dltimo, as probleméticas da area 4 séo: a) falta de definicAo em relagdo a alturas, concentragcdo de
edificios e movimentacdo de pessoas; b) existéncia de lotes vazios, subutilizados, com construcdes
abandonadas ou com estacionamentos; c) falta de valorizagao de locais e construg@es histéricas; d) espacgos
gue sobram no desenho da cidade, vazios ou sem uso. E as propostas definidas pelo cenério 4 (Fig. 14) séo:
a) criacdo de uma transicdo espacial e funcional entre as areas 1 e 3, por meio da adogdo de usos,
concentracao e altura de edificios variaveis, criando aspectos intermediarios em relagcdo as duas areas; b)
geracdo de novos usos em lotes vazios, subutilizados ou com construcdes abandonadas através dos
instrumentos de PEUC (Parcelamento, Edificagédo ou Utilizacdo Compulsérios), IPTU Progressivo no Tempo
e Desapropriacdo com Pagamento em Titulos, além da priorizagédo de habitacédo e equipamentos publicos; c)
valorizac@o e geracdo de novos usos para locais e constru¢Bes histéricas, com o estabelecimento de
beneficios através da Transferéncia do Direito de Construir; d) transformacdo dos espacos 0ciosos por meio
do desenho urbano.

CENARIO 4
-PROBLEMATICAS:

existéncia de lotes
vazios/subutilizados/com
construgdes
abandonadas/com
estacionamentos

sem definicGo em
relagdo a alturas/
concentragdo de

edificios/
movimentagdo
de pessoas -
espagos que sobram
no desenho da cidade/
vazios/sem uso
falta de

-

valorizag&o de
locais/construgdes
histéricas

-PROPOSTAS:

B propostas de planejamento
m propostas de projeto
Fig. 14 — Diagrama do cenério 4. Fonte: Elaboracgéo prépria, 2019.
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4. CONCLUSAO

Considerando todo o processo apresentado neste artigo e o estudo realizado em relacdo ao recorte
escolhido, tornou-se claro que a Area Calma apresenta problemas desde a concepcao do projeto, incluindo a
falta de interesse que se teve em, realmente, planejar e desenvolver uma visdo para criar essa area, até a
implantagdo na realidade. Além disso, ndo cumpre de forma completa os objetivos apontados pelo Decreto
de Implantacdo da Area Calma, demonstrando uma diferenca entre o que se pretendia realizar e o que,
realmente, ocorreu na pratica. Essas questbes comprometem tanto o funcionamento da regido, por ter sido
comprovado que essa foi mal estruturada, quanto o entendimento que as pessoas tém a respeito dela, pelo
fato de se revelar como ineficiente e confusa.

Também houve uma preocupacdao em indicar que boa parte dos motivos que fazem o local manifestar
dificuldades esta ligada a uma falta de atencdo para o espaco fisico, deixando de lado a importancia do
Desenho Urbano. Esse foi exposto pelo texto como um campo disciplinar que, apesar de relativamente novo
se comparado a outros, esta consolidado e é fundamental para a andlise da vida urbana, o reconhecimento
de problemas e a atuac&o no espaco de forma coerente. Assim, nota-se a necessidade do Desenho Urbano
para o desenvolvimento das cidades, ao envolver diversas questdes, constituir uma grande complexidade e
tratar de uma escala mais especifica, muitas vezes ndo considerada por outros campos (Olivieri, 2019).

A respeito das investigacdes sobre a &rea, o levantamento, ao abranger varios aspectos espaciais e
dindmicos, permitiu o entendimento de caracteristicas representativas da regido e a identificacdo de partes
especificas, que estabeleceram diferentes relagbes entre si, gerando a divisdo apresentada no artigo. A
aplicacdo do questionario possibilitou uma aproximacdo com o pensamento de quem utiliza a é&rea,
evidenciando opinides sobre diversos problemas pelo ponto de vista dos entrevistados, o que amplia a
assimilacdo do contexto geral. A Ultima parte da andlise foi a criagdo dos perfis de usuario, definidos por meio
de informacdes reais e situagBes possiveis, que ajudaram ainda mais a incorporar a perspectiva da
populacdo no estudo do local.

Ja em relacdo as estratégias, produzidas com base nas escalas e associadas aos perfis de usuario, houve
uma sistematizacéo das problematicas para determinar o objetivo principal de intervengdo em cada uma das
guatro areas demarcadas. Isso proporcionou uma simplificacdo das questdes envolvidas nos processos de
avaliacdo dessas regides, o que resultou nos quatro cenérios finais. Esses foram retratados como
recomendagbes sobre o que poderia ser aplicado na Area Calma, tendo em vista os problemas observados,
com a intencdo de modificar a estrutura atual, promover um bom funcionamento e qualificar a vivéncia
urbana.
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