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RESUMO

A porgdo Oeste do Estado de S&o Paulo vé sua expansao no decorrer do século XIX como parte das
estratégias em busca de novas conexdfes territoriais, inicialmente promovidos pelo sistema ferroviario de
transportes e gradativamente substituidas pelo modelo rodoviario. As linhas: Araraquarense, Noroeste,
Paulista e Sorocabana, promoviam o transporte de pessoas, produtos e servicos desta regido até entdo
“desconhecida e selvagem” para as demais regides, permitindo o desenrolar de melhoramentos agricolas,
complexos urbanos e atividades industriais ao vetor oeste. Leituras que hoje possibilitam a criacdo de uma
rede de estudos urbanos estruturada a partir dos nudcleos desenvolvidos pela ferrovia e os impactos
decorrentes da transicdo para o modelo rodoviario de transportes intensificado a partir de 1960. Novos veios
de interpretacdo aos dados histéricos e sua aplicagcdo nas diversas areas das cidades do oeste paulista, que
em menos de meio século foi capaz de descrever o patrimdnio da mobilidade como um museu aberto.

Palavras-chave: ferrovias; patrimdnio da mobilidade; patrimdnio industrial; oeste do Estado de S&o Paulo.
Linha de Investigacdo: 2: Cidade e Ambiente Tépico: Patrimonio e paisagem cultural

ABSTRACT

The western portion of the State of S&o Paulo sees its expansion in the course of the 19th century as part of
the strategies in search of new territorial connections, initially promoted by the rail transport system and
gradually replaced by the road model. The railway lines: Araraquarense, Noroeste, Paulista and Sorocabana,
promoted the transport of people, products and services from this hitherto “unknown and wild” region to the
other regions, allowing the development of agricultural improvements, urban complexes and industrial
activities throughout west vector. Readings that today allow the creation of a network of urban studies
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structured from the nuclei developed by the railway and the impacts resulting from the transition to the road
transport model intensified since 1960. New ways of interpreting historical data and its application in the
different areas of the cities of western S&o Paulo, which in less than half a century was able to describe the
heritage of mobility as an open museum.

Keywords: railways, heritage of mobility, industrial heritage, western portion of S&o Paulo State.
Thematic clusters: 2: City and Environment. Topic: Heritage and cultural landscape
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1. Metodologia e inten¢fes da andlise:

Este estudo buscou identificar a disperséo de ferrovias no Estado de S&o Paulo como o elemento propulsor
ao processo de urbanizacéo e formalizagdo de suas bases industriais. Ao longo das pesquisas os resultados
permitiram a identificacdo das influéncias nacionais e internacionais exercidas neste processo.

A proposta foi estruturada por meio de estudos iniciados no Brasil a partir do desenvolvimento do subtema IlI
do projeto tematico FAPESP?, com a coordenacéo do Prof. e Dr. Adalberto da Silva Retto Junior da UNESP
de Bauru, tendo como ponto de partida os passos desenvolvidos pelo geégrafo francés Pierre Monbeig,
responsavel pela analise do desenvolvimento do oeste Paulista a partir do avanco da “Franja Pioneira”, com
inicio na regido do Vale do Paraiba (1840). A nova leitura considera os fatos histéricos e a sua atual
conformacdo, narrando os processos de expansdo urbana e econdmica, em virtude do avango do sistema
ferroviario e sua substituicdo ao modelo rodoviario de transportes.

As quatro linhas de investigacdo analisadas durante o Projeto Tematico Fapesp refletiam a especialidade de
cada pesguisador? e seguiram dois movimentos em um continuo jogo de escalas como forma de captar, na
sua especificidade e amplitude, a dindmica e/ou o descompasso da implantacdo dos quatro ramais
ferroviarios: Alta Araraquarense, Alta Paulista, Estrada de Ferro Noroeste do Brasil e Alta Sorocabana. No
primeiro movimento, interno a cada ramal ferroviario, emergiram mais claramente probleméticas sobre a
estratégia politico-econdmica da implantacdo de cada um dos ramais; no segundo, a partir do agrupamento
de cidades por décadas, percebeu-se uma conjuntura econémica e politica mais ampla, onde a forca da elite
cafeeira e/ou dos politicos pode ser medida pelo ritmo de implantacdo dos ramais.

O estudo teve como ponto de partida, o contexto delineado pelo avango dos trilhos das companhias de
estrada de ferro. Noroeste do Brasil, Sorocabana (Alta Sorocabana), Paulista (Alta Paulista) e
Araraquarense, permitindo a identificagdo das caracteristicas inerentes a cada eixo e suas eventuais
interferéncias, relagfes fundamentais para a criacdo de um ambiente propicio ao desenvolvimento de novas
cidades e equipamentos por toda a regido, uma vez que além de abrir caminho a ferrovia inicia o processo de
construcdo e qualificacdo de zonas de influéncia abertas em meio ao hinterland desconhecido. Apos a
analise dos dados, torna-se possivel elencar o patrimdnio fisico e socioeconémico gerado em torno de seu
sistema operacional e estruturacdo de sua paisagem urbana, podendo também ser analisada pelo viés da
paisagem cultural.

O presente trabalho, leva em consideracdo os conceitos de preservacdo e revitalizacdo de ambientes
elaborados a partir da 6tica metodolégica do Patrimdnio Industrial, que possui maior forca de elaboragéo e
disseminacdo na Europa, mas que atualmente ganha cada vez mais espaco no Brasil. Condicdo que no

!Fundagdo de Amparo a Pesquisas do Estado de S&o Paulo: Projeto Tematico: 05/55338-0. “Saberes eruditos e técnicos na
configuragdo e reconfiguragédo do espaco urbano: Estado de Sdo Paulo, séculos XIX e XX”, coordenacédo Maria Stella Martins Bresciani
(UNICAMP). Subtema Il — “Saberes Urbanos na configuragdo e reconfiguracdo das cidades formadas com a abertura de zonas
pioneiras no Oeste do Estado de S&o Paulo”, coordenagdo Adalberto da Silva Retto Junior (UNESP, Bauru). O projeto envolveu
parcerias entre universidades brasileiras (UNICAMP, PUC-CAMP e UNESP) e o centro italiano — IAUV de Veneza. Os grupos de andlise
contaram com a participagdo dos professores e doutores: Ivone Salgado, Edgar De Decca, Cristina Meneguello, Silvana Rubino,
Adalberto da Silva Retto Jr., Norma Constantino, Marta Enokibara e Dr. Celio Losnak.

2Profa. Dra. Norma Truppel Constantino: “As permanéncias da estrutura agraria na formagéo do tecido urbano do oeste paulista”; prof.
Dr. Adalberto da Silva Retto Junior e prof. Dr. Nilson Ghirardello: “A circulagdo dos preceitos higi€nicos e inovagbes técnicas na
reconfiguragdo das cidades dos trés ramais ferroviarios do Oeste Paulista”; prof. Dr. Adalberto da Silva Retto e Profa. Dra. Marta
Enokibara: “Saberes técnicos e tedricos sobre a cidade, entre Europa e as Américas: profissionais, ideias e técnicas na consolidacéo de
uma cultura urbana no Estado de S&o Paulo”; prof. Dr. Célio Losnak: “As dimensdes politica e cultural da circulagdo dos saberes das
cidades no Oeste Paulista: representa¢des urbanas e os canais de divulgagédo (manuais, revistas)”.
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oeste paulista ainda demonstra baixa expressividade em funcdo das dificuldades de se identificarem as
fontes deste assunto.

Continuando os estudos desenvolvidos no Brasil pelo Projeto Tematico FAPESP, a pesquisa desenvolvida
para o master TPTI® caracterizou-se pela releitura dos dados coletados previamente no Brasil e por sua
adaptacdo metodologica ao conceito de Patrimdnio Industrial realizado a partir da identificacdo da ferrovia
como o elemento propulsor ao processo de desenvolvimento econdmico e consequente urbanizacdo da
regido Oeste do Estado de Sdo Paulo. O vinculo desta pesquisa com a Instituicdo Francesa AHICF, permitiu
gue os conhecimentos em torno do desenvolvimento ferroviario na porcdo Oeste do Estado de Sdo Paulo
fossem dispersos por novas fronteiras de estudo.

No inicio de 2015, ocorre o vinculo deste memarial com a Instituicido Francesa AHICF (Association pour
I'histoire des chemins de fer). Ao fim deste mesmo ano, a pesquisa foi finalista do Prix CILAC Jeune
Chercheur, uma premiacao francesa em incentivo a jovens pesquisadores. Recentemente a pesquisa foi
finalista do Ill Pemio Promocién del Patrimonio Arquitecténico e Industrial, Aula G+lI_PAI, promovido pela
Universidade Politécnica de Madrid, tendo como ressalva a ambicdo da proposta ao abordar um tema
extenso em conteudo e extensdo geografica.

Dando continuidade & andlise internacional, as pesquisas em desenvolvimento para o doutoramento em
arquitetura pela Universidade de Evora, buscam ilustrar por meio do viés da modernidade, como os modais
de transporte ferroviario e rodoviario influenciaram nas estratégias de articulacdo urbana locais, regionais,
nacionais e até mesmo internacionais. Analisando assim, como os ideais, ideologias, técnicas e tecnologias
circularam e ainda circulam com o intuito de autoafirmar hegemonias politicas e econémicas e demais
imposicdes em meio as l6gicas de mercado.

2. Embasamento da andlise:

Dentre as muitas e diversas contribuicbes do trabalho, deve ser ressaltado o escopo comparativo na
amplitude transoceanica*. Tal metodologia ndo é inédita, pois alguns investigadores ja tinham percorrido os
passos do gedgrafo francés Pierre Monbeig, que estudou essas cidades de forma sistematica e as
apresentou a Université Sorbonne como tese de doutorado com o titulo Pionniers et Planteurs de S&o Paulo,
com a qual recebeu o prémio da Fondation Nationale des Sciences Politiques de Paris, em 1950.

Entretanto, Retto Jr. (2018) relata que para potencializar o convite de Manfredo Tafuri de “moltiplicare le
analisi comparate, onde evitare, insieme alle generalizzazioni, la chiusura in studi localistici”, e do préprio
Pierre Monbeig, de que “la zone pionniére de I'Etat de Sdo Paulo est & plus d’un titre un loboratoire”,

SMaster TPTI (Techniques, Patrimoine et Territoire de I'Industrie), um convénio entre as Universidades Paris 1 Panthéon Sorbonne
(Paris-Franga), Universita Degli Studi di Padova (Padova-Italia) e Universidade de Evora (Evora-Portugal). Orientacdo Ana Cardoso de
Matos (Universidade de Evora, Portugal) e a Co orientagéo Adalberto da Silva Retto Junior (UNESP, Bauru).

4 Para abarcar o tema, exploramos duas linhas de investigagdo: Formagéo e transformagdo das cidades do Centro-Oeste paulista: o
rodoviarismo e a substituicdo do sistema ferroviario, e “O avango da industria no Oeste Paulista nos quatro ramais Ferroviarios: Alta
Araraquarense, Alta Paulista, Noroeste do Brasil e Sorocabana. Bolsas IC concedidas pela Fapesp:

Tema: Formagéo e transformacéo das cidades do Centro-Oeste paulista: o rodoviarismo e a substituicdo do sistema ferroviario. Ramal
Noroeste do Brasil: Nathalie do Prado. Processo 10/17425- 6; ramal Sorocabana: Damaris Oliveira Barbosa Rodrigues. Processo:
10/17470-1; ramal Alta Paulista: Marilia Campos Hildebrand. Processo: 08/53240-0;

Tema: O avan¢o da industria no Oeste Paulista: ramal ferroviario da Alta Paulista: André Luiz Ribeiro. Processo 08/54741-3; ramal
ferroviario da Alta Araraquarense: Wilson Lopes Christensen Barcellone. Processo 08/54740-7; ramal ferroviario da Noroeste: Tais
Schiavon. Processo 06/61507-1.
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estabeleceu-se um arco temporal cujo inicio se deu nas décadas de 1860 e 1870 e avancou até a década de
1950, quando ocorreu a opcao pelas rodovias.

O cruzamento de dados coletados em arquivos locais e de instituicdes de ensino internacionais, sobretudo
francesas, portuguesas, belgas e italianas, descortinou numerosos profissionais brasileiros e estrangeiros
qgue trabalharam na implantacdo das ferrovias, de empresas ferroviarias e companhias colonizadoras, de
projetos e levantamentos para conhecimento do territorio, ratificando uma efetiva circulacdo de homens,
produtos, formas e ideias, relevantes para avaliar o funcionamento do sistema complexo onde o caso
examinado esta efetivamente inserido e, aparentemente, em escala mais ampla do que aquela inicialmente
estudada.

De acordo com Retto Jr. (2018), do ponto de vista histérico, o objeto de estudo explicita dois momentos de
suma importancia: a formagao do territério moderno, a luz da “economia atlantica”, do mercado internacional
do trabalho, da formacdo dos engenheiros além de elucidar como essa formacdo se caracterizou entre os
séculos XIX e XX; e a substituicdo do sistema ferroviario pelo rodoviario, como gradativo abandono das
estacBes ferroviarias, que acabaram sendo integradas ao tecido urbano como paisagens e que, a partir da
década de 1980, colocam-se como “paisagens dentro da cidade” e, portanto, objetos passiveis de serem
considerados patrimdnios historicos.

O projeto mais amplo, visa responder a esses dois momentos, ampliando a simples no¢do de tombamento da
area e incorporando conceitos relevantes do patriménio industrial como explicitado nas Actes du Colloque
Régional (2014): Rénover, Réutiliser e Reconvertir le Patrimoine (Ayrault; Danm, 2015). A proposta € criar um
acervo em rede virtual que possa narrar o processo de configuracdo, reconfiguracédo e transformacgéo das
zonas pioneiras5 do Estado de Sao Paulo como patriménio da mobilidade, visando oferecer suporte ao
conhecimento, tanto histérico como ambiental, para a planificagdo territorial e urbana.

= A0

A leitura dos dados demonstra principalmente nas cidades “Bocas de Sertdo” o desenrolar de atividades
diretamente ligadas a ferrovia, entre as quais, a construcédo de armazéns, oficinas, vilas operarias, postos de
lazer, e demais equipamentos relacionados com a nova dindmica imposta pelas companhias na regido, que a
partir de suas interrelagdes nacionais e internacionais foram refletidas nesta nova conformacgéo urbana. Em
todas as cidades analisadas, industrias e equipamentos foram identificados e devidamente catalogados,
buscando reunir em tabelas, graficos e mapas, um conjunto de dados histéricos e atuais devidamente
situados na trama urbana das cidades estudadas, considerando neste processo diferentes periodos
historicos, evidenciando o posicionamento destes equipamentos e o tragado das companhias.

Muitos estudos englobam o desenvolvimento das ferrovias da regido oeste do Estado de Séo Paulo, o
carater inovador desta pesquisa encontra-se na abrangéncia de sua analise, uma vez que considera tanto o
desenvolvimento histérico da regido e companhias em si, quanto sua correlacdo ao desenvolvimento urbano
e econbmico local. Uma estrutura possivel a partir da identificacdo e compreensdo das atividades
econdmicas, industriais e dos demais personagens envolvidos em torno deste processo, delimitado pelo
desenvolvimento ferroviario no inicio do século XX e sua transi¢do para o modelo rodoviério de transportes.

5Neste artigo é por muitas vezes empregada a expresséo “Oeste Paulista”, expresséo que corresponde a regionalizacdo geomorfoldgica
adotada por Almeida (1974) ao caracterizar a regido do Planalto Ocidental Paulista. Neste ambiente, a expressédo "areas pioneiras"”,
corresponde ao termo adotado por Monbeig (1984) para caracterizar as areas que primeiro foram abertas pelas ferrovias.
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Toda esta documentacdo permite a futura criagdo de um rico banco de dados, cujos resultados podem ser
articulados e constantemente enriquecidos por novas pesquisas.

3. A “marcha para o oeste e o desenvolvimento das ferrovias do oeste paulista.

Por muitos anos, as ferrovias foram responsaveis pela absorcdo de produtos e seu direcionamento aos
portos, utilizando neste processo os chamados "corredores de exportacdo”. Até o século XX, companhias
eram criadas a medida que novas areas de producdo eram abertas ou conforme o interesse de renomados

produtores de café em possibilitar a dispersao de sua producéo agricola.
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Tais Schiavon. O AVANCO DA INDUSTRIA NO OESTE PAULISTA: RAMAL FERROVIARIO DA

NOROESTE. Orientagdo Bolsa Iniciagdo Cientifica FAPESP. Processo 06/61507-1

Fig. 01. Evolucéo da Franja Pioneira — Subdivisédo em periodos de atuacéo da Marcha para o Oeste. Identificacao das
principais cidades envolvidas e respectivas articulagdes com ramais ferroviarios.Fonte: AUTORA., 2015.

O século XX abre um novo processo a disperséo ferroviaria no pais, o avan¢o em dire¢@o a regido Oeste do
Estado de Sdo Paulo demonstra claramente esta nova logica. Neste ambiente “selvagem” (Langenbuch,
apud Salgueiro, 2006), as ferrovias tornam-se responsaveis pela abertura do territério e pela consequente
criacdo de cidades, uma atitude pouco comum no Brasil, sobretudo no Estado de S&o Paulo, onde as

companhias muitas vezes serviam areas previamente produtivas e urbanizadas (Retto Jr., et al, 2011).
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Considerando o fato de que 65% no territério do Estado de Sdo Paulo foram urbanizados pelo avanco da
“Frente Pioneira” que em grande parte ocorreu em parceria entre o cultivo do café e a dispersao de ferrovias,
compreendemos a importancia do desempenho deste meio no Brasil, principalmente entre o século XIX e
século XX. (Salgueiro 2006)

Fig. 02. Mapa da provincia de Sdo Paulo do inicio do século XX, “Terrenos Desconhecidos”. Fonte: Salgueiro, 2006.

Enquanto as estradas europeias se dirigiam a cidade, e foram construidas para entrelacar
importantes focos de civilizagdo, ja4 articulados por estradas seculares, (...), 0S n0Ss0s
ferrocarris, ao contrario, estiraram seus trilhos para ligar através de grandes distancias, os
centros produtores do café aos portos de embarque, ou marchavam, como a Sorocabana e a
Noroeste, para o deserto. Em vez de unir centros fabris e agricolas, de vida ja intensa, e muito
proximos uns dos outros, como na Europa, o caminho de ferro foi entre nés, um criador de
cidades; e até que estas se desenvolvessem pela forca de expansdo das propriedades
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agricolas, tiveram os trens de correr, para buscarem o café no interior, através de pequenos

nucleos urbanos e de grandes extensdes, inexploradas e solitarias. (Azevedo, 1950)
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Fig. 03. Conformacao dos municipios da por¢do Oeste do Estado de S&o Paulo, século XX, Fonte: Menezes 2008.
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Gréfico 01. Comparagao entre a conformagdo de municipios na porgao oeste do Estado de Sao Paulo, sobreposta a area
de abrangéncia das ferrovias da regido. Fonte: Menezes, 2008.

4. Ferrovias e o territorio:
Vencovsky (2006) afirma a existéncia de periodos de maleabilidade em torno das politicas de transporte,
afirmando que este se preocupava, “(...) num determinado momento, com a ocupagéao do territério brasileiro,
num segundo momento, com a modernizag&o e, num terceiro, com a inser¢ao internacional.”
Criadas principalmente ao longo do século XX, Monbeig (1998) afirma que em sua formacéo original as
cidades do Oeste Paulista apresentam em grande parte uma composicdo homogénea de seus tracados, uma
caracteristica diretamente refletida na composicao de sua paisagem. Para Tafuri e Dal Co (1986, apud: Retto
Jr; et. al, 2011) “the railroad industry installation draws an urbanization model, dedicated to be reproduced
without variation that propitiates, around each station, an accelerated lands valorization scheme in such a way
to ensure terrific dividends that evolves the “whole system” settlement, and that extends in regional scale.”
(...) Hoje € o caminho de ferro que funda as cidades e promove, com a industria, as grandes
aglomeracg6es urbanas. Ele, o plantador de cidades, é todo poderoso nessa matéria, como se
viu na Noroeste, em que numerosas vilas, hoje cidades de primeira ordem, como que
brotaram do chdo, na ponta dos trilhos, e pequenas povoacgdes foram obrigados muito
simplesmente a transportar suas casas para onde queria 0 caminho de ferro. (Azevedo, 1950)
O processo de implantagdo de cidades da primeira metade do século XX pode ser caracterizado como um
marco ao planejamento urbano brasileiro, sobretudo da regido oeste do Estado de S&o Paulo, cujo principal
objetivo girava em torno da obtencdo de um rapido retorno do investimento empregado por fazendeiros,
ferrovias e companhias de colonizacao, responséaveis pelo tracado das cidades e disperséo de equipamentos

de qualificacdo urbana e caréncias de seus habitantes. (Menezes, 2008)
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A relacdo de dependéncia entre ferrovias, nucleos urbanos e a variabilidade da produgéo, se torna maior se
comparada aos modelos anteriores. Para Galvado (1996, apud: Carvalho, 2007) “a ferrovia constitui o
elemento técnico predecessor do estabelecimento da frente pioneira (...); as cidades nascidas a margem dos
trilhos constituiram nudcleos motores, distribuidores e coordenadores do crescimento sécio econdémico (...):
cafeicultura, cotonicultura e pecuaria e as nao basicas de atendimento a populagdo”. Um contexto que para
Azevedo (1950) ocorria “a medida que avangava e progredia para o interior, ia a estrada langando, nas suas
estacOes-fantasmas, as sementes de nucleos urbanos e fazia nascerem, na extremidade da linha, essas
cidades de vanguarda que se chamavam ‘bocas de sertéo’ (...)".

Essa articulagdo marcara por longo periodo a implementacdo e o crescimento de industrias e a
transformacdo de inUmeras cidades, existindo varios exemplos no préprio Estado de S&o Paulo (...).
Ademais, muitos complexos ferroviarios sdo verdadeiras usinas, existindo oficinas de producdo de
componentes, de montagem e de reparos que apresentam uma organizacdo do trabalho e encadeamento de
producdo de fato industrial, (Kuhl, 1998) tornando desta maneira viavel a articulacdo entre patriménio
industrial e as acdes articuladas A mobilidade, vista em sua escala de amplitude local, regional, nacional e
internacional aplicada a partir da andalise da interacdo entre ferrovias e rodovias e o contexto paisagistico em
gue se inseriam.

Uma revolugdo que conforme descrito por Azevedo (1950) néo obteve semelhanca em nenhuma outra regido
da América do Sul, este mesmo autor completa ainda que na “(...) transformacgéo tao vasta e profunda como
a da Noroeste do Brasil e o que era ‘selva selvaggia’, em 12 anos se transmudou em fazendas, povoacdes,
vilas e cidades modernas.”

A partir dos anos 1960 uma marcante ruptura passa a ser identificada, momento onde o rodoviarismo
demonstra importancia ao transporte de produtos e pessoas (Prado, 2011). A partir desta nova expansao a
forte caracteristica geométrica presente no tracado urbano perde espacgo para o surgimento de um tracado
irregular, em contraste com o nucleo histérico das cidades.

O ideal urbano langado sobre as cidades abertas com o avango da “franja pioneira”, sobretudo as localizadas
na por¢cdo Oeste de S&o Paulo possuem como caracteristica a ortogonalidade de seus loteamentos e
guadras. Esta geometria reflete a relacdo existente entre as solugdes arquitetbnicas e suas possiveis
utilizagbes, ambas demonstrando os tragos de um “sistema moderno” de organizagao e estruturagéo urbana,
uma a ruptura aos lagos coloniais em troca de um modelo racional, imposto pela dispersdo dos ideais
modernos decorrentes principalmente da industrializac@o de véarios paises Europeus e dos Estados Unidos
(Menezes, 2008).

Espanta-se o europeu, quando ouve chamar de ‘velha’ uma cidade como Ribeirdo Preto, que

ndo conta trés quartos de século (...). Tudo se passa como se este pais conhecesse em
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setenta e cinco anos, um século no maximo, o que se levou milénios para fazer na Europa.
(Monbeig, 1928: 23)
Ao passo que as ferrovias surgem com a funcdo de estabelecer eixos em busca do café e novas areas para
0 povoamento, as rodovias buscariam as comunicacfes entre 0s nudcleos urbanos e produtivos, um
complemento ao setor de trafego de ferrovias, neste sentido, a mentalidade rodoviaria se torna um elemento
de extrema importancia a conjuntura dos planos politicos e econémicos das cidades anteriormente
beneficiadas pelas ferrovias.
Resultado do avanco do modelo ferroviario de transportes, as cidades da porcdo Oeste do Estado de Sao
Paulo representam o primeiro momento do delineamento de um sistema de criacdo hierarquica de cidades,
responsavel pela articulacédo do territério com a aproximacao das novas regides produtoras, culminando com
0 aumento do peso das capitais regionais, além de garantir o beneficiamento de regies de maior influéncia
rodoviaria.
A urbanizagdo das cidades do oeste paulista descende das redes viarias, e a posi¢cdo que
ocupa uma urbe no territorio é seu proprio fator de hierarquia. Bauru é o exemplo claro do que
é denominado “nés de comunicagdo”. “Ao abrigar o cruzamento entre trés eixos ferroviarios,
sobressairam-se as demais cidades da regido”. (Prado, 2011)



SAO PAULO 15 ~ 17 - LISBOA 25 ~ 26 JUN 2020

Seminario Internacional de Seminario Internacional de
Investigacao em Urbanismo Investigacion en Urbanismo

ESTRADAS DE FERRO

A. Companhia “Sorocabana” de Estradas de Ferro.
B. Estrada de Ferro “Noroeste do Brasil”
¢. Companhia “Paulista” de Estradas de Ferro
ESTAGAO DA ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL.
LOSNACK, 2004
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LOSNACK, 2004
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BAURU _ ENTROCAMENTO FERROVIARIO

Tafs Schiavon. © AVANGO DA INDUSTRIA NG OLSTL PAULISTA: RAMAL FLRROVIARIO DA A
NOROESTE. Orientagao Balsa Inicizgio Cientifica FAPESP. Processa 06/61507-1 E RODOVIARIO
https:/fswssvgaogle.com.br/maps/din/f/@-7.378351,-

£9.0421493,6258m/dala=13m111c31am21am 134 2hl=pl 3R

REFERFNCIAS PARA RFCONSTITUICAQ DOS MAPAS

Fig.04 — Bauru — Entroncamento Ferroviario e Rodoviario. Identficagcdo do “né de comunicagdes” que converge para o
municipio. Fonte: AUTORA, 2015.

5. Conclusodes

Como ja salientado, este trabalho buscou identificar o desenvolvimento do modelo ferroviério de transportes
como elemento propulsor ao processo de urbanizacdo da regido Oeste do Estado de Sdo Paulo, assim como
as influéncias nacionais e internacionais exercidas em meio ao processo de organizacdo deste sistema e de
sua paisagem urbana como um meio de promover a valorizagdo do Patrimdnio Industrial e o Patriménio da
Mobilidade no Brasil, uma vez que conforme descrito por Monbeig (1998) “confunde-se a geografia das
cidades com a das comunicacgdes”.

A estruturacdo da pesquisa teve como ponto de partida a analise de diferentes centros urbanos dispersos ao
longo dos eixos ferroviarios (Alta Paulista, Alta Sorocabana, Noroeste e Araraquarense), envolvendo em
alguns periodos a interferéncia de outras companhias em acréscimo a introdu¢cdo do modelo rodoviario de
transportes.

As ferrovias abertas em meio ao “sertdo” representam o primeiro meio de comunicacgéo territorial sobreposto

a disseminagdo técnica e industrial de suas regides, cuja maior parte das cidades, ainda em processo de
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formacéao, teria como suporte, uma qualificada rede de infraestruturas urbanas, dignas dos grandes centros
nacionais, modificando consideravelmente sua paisagem “selvagem” em meio aos “sertdes desconhecidos”.
(Salgueiro, 2006)

A partir de uma andlise multidisciplinar a pesquisa possibilita a leitura histérica e geografica em torno das
ferrovias do Oeste de S&o Paulo e as cidades de sua influéncia. Em seu primeiro movimento a pesquisa
demonstra que com o avango da “Frente Pioneira” a ferrovia se transforma no elemento propulsor ao
processo de urbanizacdo e articulagdo econdmica do Oeste do Estado de Sdo Paulo.Em seu segundo
movimento a pesquisa narra o processo de configuragdo, reconfiguragdo e transformagédo das “zonas
pioneiras” do Oeste Paulista, vistos como elementos do Patriménio da Mobilidade, um ambiente onde a
arqueologia e o patriménio industrial (TICCIH, 2003) agem em suporte ao conhecimento histérico, ambiental

e urbano de sua regido.

6. Bibliografia

AZEVEDO, F. de. (1950) Um trem corre para o oeste: Estudo sobre a Noroeste e seu papel no sistema de viagdo
nacional. S&o Paulo: Martins Editora S.A.

AYRAULT, P., DANM, P. (2015) Rénover, réutiliser, reconvertir le patrimoine. SOMOGY: Région fle-de-France
CARVALHO, M. B. de. (2007) Conformagdo da estrutura agraria na forma do tecido urbano das cidades do Oeste
Paulista: Linha Noroeste. BP.IC. Projeto Tematico FAPESP, S&o Paulo. Processo: 06/58402-3.

GALVAQ, D. da S. F. (1966) A expanséo geopolitica ferroviaria para a regido Noroeste do Brasil até a década de 40. S&o
Paulo. 1996.

KUHL, B. M.r. (2008) Preservacdo do Patrim6nio Arquitetbnico da Industrializacéo, Problemas Técnicos de Restauro.
Atelié Editorial, Cotia, Sdo Paulo.

LANGENBUCH, J. R. Ferrovias e cidades do Oeste Paulista. In: RETTO Jr., A. da S.; ENOKIBARA, M.; CONSTANTINO,
N. R. T.; MAGALHAES, K. C. (2011). Conhecimento histdrico — ambiental integrado na planificacio territorial e urbana.
Sé&o Paulo: Cultura Académica.

MENEZES, E. P. de. (2007) A quadricula e suas Varia¢cdes na ocupacéo extensiva do territdrio do Oeste Paulista: Estudo
comparativo nos quatro ramais ferroviarios. BP. IC. Ap. Tem. Projeto Temético FAPESP, Sdo Paulo. Processo: 06/58396-
3.

MONBEIG, P. (1998) Pioneiros e fazendeiros de S&o Paulo. 2. ed. Sdo Paulo: Editora Hucitec.

PRADO, N. do. (2011) Formacéo e transformacao das cidades do centro — oeste paulista: o rodoviarismo e a substituicdo
do sistema ferroviario. Ramal Noroeste. Orientacao Bolsa Iniciacdo Cientifica. BP. IC. Processo 10/17492-5.

5 Frente Pioneira: expresséo utilizada para a identificagéo da cidade, ou ponto limite do avanco dos trilhos de determinada com panhia.
Este processo é comandado pela Franja Pioneira, que em seu processo de desbravamento do territério paulista iniciado a partir do
Estado do Rio de Janeiro, mais precisamente do Vale do Paraiba.

"Neste artigo é por muitas vezes empregada a expresséo “Oeste Paulista”, expressdo que corresponde a regionalizagdo geomorfoldgica
adotada por Almeida (1974) ao caracterizar a regido do Planalto Ocidental Paulista. Neste ambiente, a expresséo "areas pioneiras",
corresponde ao termo adotado por Monbeig (1984) para caracterizar as areas que primeiro foram abertas pelas ferrovias.



SAO PAULO 15 ~ 17 - LISBOA 25 ~ 26 JUN 2020

Seminario Internacional de Seminario Internacional de
Investigacao em Urbanismo Investigacion en Urbanismo

http://dx.doi.org/10.5821/siiu. 10002

RETTO Jr, A. da S.; ENOKIBARA, M.; CONSTANTINO, N. R. T. The grid and its variations on the extensive occupation of
the West of S&o Paulo State: A comparative study on the four railroads. In: 15™ International Planning History Society
Conference. Cities, nations and regions in planning history.

RETTO Jr., A. S.(2018) En: AUTORA. A Noroeste do Brasil e as paisagens Industriais do Oeste de S&o Paulo. A
conformacao do Patriménio da Mobilidade no Brasil. Novas Edi¢des Académicas, 2018. ISBN: 978-3-639-68274-8.
SALGUEIRO, H. A. (org). (2006) Pierre Monbeig e a geografia humana brasileira. Bauru: EDUSC.

TAFURI; DAL CO. (1986). In: RETTO Jr., A. da S.; ENOKIBARA, M.; CONSTANTINO, N. R. T.. The grid and its variations
on the extensive occupation of the West of Sdo Paulo State: A comparative study on the four railroads.

TICCIH. The International Committee for the Conservation of the Industrial Heritage. ( 2003). Carta de NIZHNY TAGIL
sobre o Patriménio Industrial.

VENCOVSKY, V. P. (2006). Sistema ferroviario e o uso do territério brasileiro: Uma Analise do Movimento de Produtos
Agricolas.Dissertacdo (Mestrado em Geografia), Instituto de Geociéncias, Universidade Estadual deCampinas,

Campinas.



