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RESUMO

Este trabalho identifica e avalia a potencialidade da reducdo das mudancgas climaticas a partir da articulagao
das redes de transporte intermodais e sistemas hidrico-ambientais em projetos urbanos. Sao considerados
como fatores relevantes as solugdes de articulagao entre os sistemas de infraestrutura de transporte publico
e as areas verdes e 0 adensamento urbano, previstos nos projetos urbanos desenvolvidos para a Operagao
Urbana Consorciada Rio Verde-Jacu, que abrange a regido da Avenida Jacu-Péssego, na Zona Leste de Séo
Paulo. A potencialidade para a redugcdo das mudancgas climaticas em cada projeto € identificada a partir da
avaliacdo da articulagcao das solugBes projetadas, considerando-se o aspecto energético e a melhoria da
gualidade ambiental resultantes das propostas. Identifica-se que as redes intermodais articuladas aos
sistemas hidrico-ambientais apresentam potencial para promover a reducdo de gases de efeito estufa,
melhorar a qualidade urbana ambiental, contribuindo com a reducdo das mudancgas climéticas.

Palavras-chave: projeto urbano, mobilidade, infraestrutura, mudancgas climéticas.

Linha de Investigacéo:
B2_Os Desafios da Cidade e do Territério no Século XXI: B2.1_Mudancas climaticas e crise de recursos.

ABSTRACT

This work identifies and assesses the potential for reducing climate change from the articulation of intermodal
transport networks and water-environmental systems in urban projects. Relevant factors are the articulation
solutions between public transport infrastructure systems and green areas and urban densification, provided
for in urban projects developed for the Rio Verde-Jacu Urban Operation, which covers the region of Avenida
Jacu-Péssego, in the East Zone of Sao Paulo. The potential for reducing climate change in each project is
identified from the evaluation of the articulation of the designed solutions, considering the energy aspect and
the improvement of environmental quality resulting from the proposals. It is identified that intermodal networks
linked to water-environmental systems have the potential to promote the reduction of greenhouse gases,
improve urban environmental quality, contributing to the reduction of climate change.

Keywords: urban project, mobility, infrastructure, climate changes.

Line of Investigation:
B2_The Challenges of the City and the Territory in the XXI Century — B2.1_Climate Change and Resource Crisis.

RESUMEN

Este trabajo identifica y evalGa el potencial de reduccion del cambio climatico a partir de la articulacion de
redes de transporte intermodal y sistemas hidroambientales en proyectos urbanos. Factores relevantes son
las soluciones de articulacién entre los sistemas de infraestructura de transporte publico y las areas verdes y
la densificacién urbana, previstas en los proyectos urbanos desarrollados para la Operaciéon Urbana Rio
Verde-Jacu, que abarca la region de la Avenida Jacu-Péssego, en la Zona Este de S&o Paulo. El potencial
de reduccion del cambio climatico en cada proyecto se identifica a partir de la evaluacién de la articulacién de
las soluciones disefiadas, considerando el aspecto energético y la mejora de la calidad ambiental resultante
de las propuestas. Se identifica que las redes intermodales vinculadas a los sistemas hidroambientales tienen
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el potencial de promover la reduccion de gases de efecto invernadero, mejorar la calidad ambiental urbana,
contribuyendo a la reduccion del cambio climatico.

Palabras clave: proyecto urbano, movilidad, infraestructura, cambios climaticos.

Linea de Investigacion:
B2 Los Retos de la Ciudad y el Territorio en el Siglo XXl —B2.1_Cambio Climatico y Crisis de Recursos.

1. Introducéo

O artigo apresenta a avaliacdo da relacdo entre as propostas de mobilidade urbana e meio ambiente e a
potencialidade das propostas de projetos urbanos frente a reducdo das mudancas climaticas na cidade de
Séo Paulo.

1.1 Desenvolvimento da analise

O desenvolvimento da avaliacdo da relacdo entre a mobilidade urbana e o meio ambiente nos projetos
urbanos da Operacdo Urbana Consorciada Rio Verde-Jacu foi desenvolvida segundo os procedimentos
descritos abaixo.

1.1.1 Objetivo

O objetivo da pesquisa é avaliar a relacdo da contribuicdo das propostas da infraestrutura de mobilidade
urbana e regional e sua relacdo com o adensamento construtivo e a presenca de areas verdes nos projetos
urbanos da Operagédo Urbana Consorciada Rio Verde-Jacu — OUCRVJ. Como desdobramento desse objetivo
a pesquisa visa a identificacdo da geracdo de potenciais efeitos positivos que poderiam contribuir com a
reducdo das mudancgas climéticas.

1.1.2 Hipétese

Tomando como objeto de estudo a relagdo entre as propostas de mobilidade urbana e meio ambiente, a
hipétese que conduz a pesquisa é que a articulagdo entre as propostas de infraestrutura de mobilidade
urbana, o adensamento construtivo e a ampliacdo de areas verdes (parques lineares e urbanos) da Operagao
Urbana Consorciada Rio Verde-Jacu — OUCRVJ na Zona Leste da cidade de S&o Paulo produziria efeitos
positivos distintos relativos as mudancas climaticas. Tal resultado decorreria da fonte energética da operagéo
dos modais implantados, do desestimulo ao uso do transporte individual e da amplia¢éo do transporte publico
de massa que reduziriam o tempo gasto nos deslocamentos casa-trabalho-escola e entre as centralidades
nos territérios dos projetos.

1.1.3 Metodologia

A metodologia adotada é analitica e comparativa e tem como material os projetos das Operacbes Urbanas
Consorciadas Rio Verde-Jacu — OUCRVJ de 2004 e 2013, o primeiro elaborado pelo poder publico e o
segundo por consorcio contratado em 2012.

O material mobilizado para essa andlise e comparacdo sdo as solugdes de infraestrutura de mobilidade,
urbana e metropolitana, projetadas para o sistema rodoviario e os modais de transporte publico de massa
(corredores de 6nibus (BRT), VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos, Trélebus e sistema metro-ferroviario), bem
como a articulacdo intermodal. Quanto aos demais aspectos, sdo avaliadas analisadas as propostas de
adensamento construtivo e populacional e sua relagdo com a rede hidrica ambiental, constituida de parques
lineares e areas verdes de escala urbana e regional, projetados no territério das operagdes urbanas.

A partir da avaliacé@o qualitativa das propostas, identificam-se 0s avanc¢os na relacao entre as potencialidades
das soluc¢des de mobilidade urbana e regional, que sdo os elementos estruturantes do territdrio nos projetos.

2. O papel das cidades nas mudancas climaticas

Como afirma Rosenzweig et al (2010 apud PBMC, 2016:19), a maior parte das atividades humanas se
concentra nas cidades, os centros urbanos que tém um papel fundamental no enfrentamento das mudancas
climéticas, o que as tem levado a desenvolver avaliagbes de risco e a estabelecer metas de reducéo de
emissdo de gases do efeito estufa - GEE, contribuindo com a reducédo das mudancgas climéticas no contexto
ambiental, no sentido de atuar no cenario ambiental global de reducao dos efeitos das mudancas climéticas.

O papel das cidades € muito importante em relacdo as emissGes de gases de efeito estufa, pois a
concentracdo populacional e de atividades aumenta a producdo de CO2, o que indica a adocdo de meios de
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circulagéo e transporte menos impactantes socioambientalmente. Esse contexto direciona as cidades no
sentido de um planejamento urbano sustentavel, necessario frente as mudangas climaticas, pois “como
aponta o Painel Intergovernamental sobre Mudancas Climéticas (IPCC) as emissfes antropogénicas de
Gases do Efeito Estufa (GEE) sdo provavelmente a principal causa do aumento da temperatura desde
meados do século XX, sendo a maior responsavel pelo desequilibrio ambiental vigente”
(PBMC, 2016:16-18; 27).

2.1. Planejamento urbano e efeito estufa

O PBMC (2016) explica que uma das principais causas associadas as mudancas climaticas é a emissao de
gases de efeito estufa — GEE, cuja geracdo esta relacionada principalmente ao consumo energético nas
cidades, que se tornam mais eficientes quando articulam a reducdo do consumo energético a
descarbonizacéo do fornecimento de energia elétrica e a processos, atividades ou mecanismos que removam
os GEE da atmosfera.

No sentido de mitigar e adaptar as areas urbanas consolidadas ou em processo de urbanizacdo as mudancas
climaticas, os projetos urbanos propdem diversas estratégias cujas solu¢cdes mediante acdes locais possam
apresentar grande potencial para a reducdo da emisséo de GEE, integrando os sistemas naturais ou humanos
frente as condigBes climéticas atuais ou previstas, contribuindo com a redugéo do aquecimento global.

Quando se trata de energia despendida para as atividades realizadas nas cidades, um dos principais fatores
relacionados € o transporte e sua relacdo com o planejamento da cidade, por ser o responsavel por grande
parte das emissdes de GEE. Dentre esses fatores estdo o transporte publico, o consumo associado aos
residuos e a industria e a relacéo entre 0 ambiente natural e 0 meio urbano. Por isso, é necessaria a adogao
de estratégias de mitigacdo e adaptacdo que possibilitem uma maior resiliéncia das cidades frente as
mudancas climaticas globais (PBMC, 2016).

Considerando o cenario das mudancgas climaticas globais, ganham importancia os sistemas de mobilidade
urbana que associem o transporte e uso do solo ao aumento da densidade e uso misto, buscando reduzir as
distancias das viagens entre os passageiros e seus destinos, configurando o que Rosenweig et al (2015 apud
PBMC, 2016:46) denomina de mobilidade limpa, segura e acessivel para todos.

2.2. Politica de mudancas climaticas em Sao Paulo

Na cidade de Sdo Paulo, apds o Plano Diretor de 2002 e o primeiro projeto urbano da OUCRVJ de 2004 para
a regido da Avenida Jacu-Péssego, no contexto das mudancas climaticas globais é instituida em 2009 a
Politica de Mudanca do Clima (Lei n° 14.933/2009), que estabeleceu uma série de principios e diretrizes no
sentido da sustentabilidade urbana, relacionados diretamente a manutencéo, preservacao e recuperacéo de
areas de importancia ambiental e a mobilidade urbana, buscando reduzir as emissfes dos GEE.

Com a Politica de Mudanca do Clima de 2009 é que a cidade de Sao Paulo passou a direcionar os esfor¢os
no sentido de promover e buscar solugbes sustentaveis relativas ao transporte urbano, ao incentivar fontes
renovaveis e a reducdo do consumo energético e emissdo de gases de efeito estufa, principalmente nos
sistemas de transporte publico coletivo. Essas medidas se dariam com projetos de sistemas de média e alta
capacidade (metrd, trens, corredores de 6nibus exclusivos) utilizando energia limpa, renovavel articulados
aos sistemas de baixa capacidade (6nibus e micro-6nibus) (PMSP, 2011:24).

A potencialidade de reducéo dos GEE nos projetos de mobilidade das duas opera¢6es urbanas consorciadas
Rio Verde-Jacu provém principalmente da estruturagdo intraurbana no entorno da Avenida Jacu-Péssego na
Zona Leste bem como sua conex@o com o centro da cidade, a partir de sistemas de transporte publico de alta
e média capacidade (redes metroferroviaria, corredores de 6nibus, BRT - Bus Rapid Transit , VLT — Veiculo
Leve sobre Trilho, Trélebus).

Essas redes intermodais projetadas se articulariam territorialmente ao sistema hidrico-ambiental (areas
verdes, parques urbanos e lineares e &reas protegidas), estando associadas ao adensamento construtivo e
populacional nas centralidades de ambito local e regional.

3. Potencialidades de reducdo das mudancas climaticas nas Opera¢cdes Urbanas
Consorciadas Rio Verde-Jacu

A principal potencialidade de reducdo dos GEE das duas propostas de mobilidade das OUCRVJ esta
principalmente na proposta da articulagéo da estruturagdo urbana do territério do entorno da Avenida Jacu-
Péssego/ Nova Trabalhadores, importante eixo rodoviario de insercdo urbana na Zona Leste de Sdo Paulo e
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de escala metropolitana, que conecta a cidade de Guarulhos ao litoral sul do estado de Sao Paulo, passando
pelas areas dos projetos urbanos.

Os dois projetos das Operagdes Urbanas Rio Verde-Jacu de 2004 e 2013 desenvolvidos para o territorio da
Zona Leste, apresentam associacdes das estratégias de mobilidade e meio ambiente, com diferentes
principios e concepcdes de desenvolvimento urbano e econdmico.

Como afirmam Hallegatte et al (2011; SANTOS, 2014 apud PBMC, 2016:40) “As cidades também sao
submetidas a multiplas tensées e mudangas rapidas, e formam sistemas fortemente integrados, nos quais
transportes, energia e infraestruturas de agua tém que funcionar em conjunto”. Por isso, quando solucdes
urbanisticas para a mobilidade e meio ambiente sdo concebidas articuladamente tendem a potencializar a
reducdo das mudancas climaticas.

Isso se reflete nas propostas das intervengfes urbanisticas do desenvolvimento urbano orientado pelo
transporte e da cidade compacta nas escalas urbana e metropolitana, quando adotam sistemas de transporte
publico metroferroviario e BRT — Bus Rapid Transit. Esses Ultimos s&o considerados modais de transporte
eficientes como estratégia de mitigacéo por terem maior capacidade em relagcdo aos 6nibus convencionais e
menor consumo de combustivel (WRI, 2013). E a reducdo das mudancas se potencializaria ao serem
concebidos articuladamente a rede hidrica-ambiental (areas verdes, parques urbanos e lineares e areas
protegidas, existentes e projetados) e ao adensamento construtivo e populacional nas centralidades
existentes e planejadas.

Como explicam Meyer e Grostein (2006) as infraestruturas nos grandes projetos urbanos ganham maior
importancia e complexidade, pois sua implantacdo e gestdo podem alterar ou reforcar a funcdo de uma
determinada area urbana, nas escalas local ou regional, ao articularem um grande projeto urbano,
aproveitando e organizando as potencialidades de um territério em que estdo inseridas.

Identificam-se no projetos das Opera¢Bes Urbanas Rio Verde-Jacu os principios da sustentabilidade urbana,
alguns preconizados pela politica urbana municipal, devido & associacdo da mobilidade urbana e regional as
areas verdes e aos conceitos de cidade compacta (adensamento construtivo e populacional),

3.1. O projeto da Operacéo Urbana Consorciada de 2004

A Operagdo Urbana Consorciada Rio Verde-Jacu — OUCRVJ de 2004 é desenvolvida na sequéncia da
elaboracao dos Planos Regionais Estratégicos — PREs das Subprefeituras, abrangendo os territérios das
Subprefeituras Sdo Miguel, Itaquera e S8o Mateus e parte dos territérios das Subprefeituras Itaim Paulista,
Guaianases e Cidade Tiradentes na Zona Leste de S&o Paulo, como indicado na Fig. 1 (abaixo). As
intervencdes planejadas PREs das subprefeituras vao inspirar e servir como subsidio de algumas solu¢des
do projeto da operacéo urbana, que vai é instituida pela Lei 13.872/2004.

‘[Legenda
Area da OUCRVI - Lei 13.872 - 2004

POLITICO-ADMINISTRATIVO

7 ] Limite Muriicipal
| 0 subdiviséo das regises do Municipio de Séo Paulo
) Subprefeitura
| HIDROGRAFTA
Represas
Massa d'agua

Fig. 1: Operacgao Urbana Consorciada Rio Verde Jacu de 2004 na regido Leste 2 da cidade de S&o Paulo. Fonte: Elaboragdo propria.

O projeto da OUCRVJ de 2004 prevé intervengdes estratégicas relativas ao meio ambiente, a implantagdo de
parques lineares e a melhoramentos viarios (extensao, alargamento e abertura de novas vias) concentrados
nas centralidades comerciais da area, incluindo intervengdes estruturais de extenséo e transposicao da Av.
Jacu-Péssego, o principal eixo viario do territério no sentido norte-sul (Figura 2), ainda considerada uma
barreira urbana na regido.
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As intervences de transporte publico coletivo vao considerar os projetos de média capacidade de corredores
de 6nibus e a priorizagdo de vias para circulagao de 6nibus do Programa Via Livre — 2006, que cortam a area
no sentido oeste-leste cruzando a Av. Jacu-Pé&ssego, bem como as linhas de transporte sobre trilhos (metr6
e trens urbanos) existentes e projetadas, todos previstos no Plano Diretor Estratégico de 2002.

Para melhor estruturar a area e seu desenvolvimento sdo propostas diretrizes urbanisticas e objetivos
especificos que seriam implementados mediante intervenc¢des nos seguintes subsetores: a ZIR — Zona de
Industrializacdo em Reestruturacéo; as areas de Comércio e Servicos; e as Areas de Projetos Especiais para
a implantagdo de parques lineares ao longo de corregos, indicados na Figura 2.

O projeto também prevé diversas intervencdes constituidas por melhoramentos na malha viaria da OUCRVJ,
concentrados ao longo da Avenida Jacu-Péssego / Nova Trabalhadores, em vias localizadas nas areas de
Comércio e Servicos e ZIR, na parte sul da operacdo urbana, contigua a APA do Carmo (Figura 2).

Dentre as diretrizes especificas de uso do solo e meio ambiente estéo a criacdo de condi¢Bes para incremento
e viabilizacdo das atividades industriais, comerciais e de servicos existentes e futuras e a implantacdo de um
sistema de areas verdes e espacos publicos, especificamente junto aos cérregos e areas de risco, de
propriedade publica ou privada.

As diretrizes orientariam acdes de urbanizagéo e remocao da ocupagio inadequada ou irregular nas Areas
de Projetos Especiais, constituidas por Parques Lineares ao longo de cursos d’agua localizadas junto a
importantes eixos viarios ou as centralidades existentes nos bairros (Fig. 2) (Art. 3° da Lei 13.872/2004).

‘}
/

J

| P
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§

.

e os Sistemas de Transporte Publico do PDE 2002. Fonte: Elaboracéo prépria — informagdes da Lei 13.872/2004 e PDE 2002

Associada as intervencdes nas Areas de Projetos Especiais sdo previstos um conjunto de melhoramentos
viarios e a aplicacdo de instrumentos de gestdo urbana a partir da definicdo de pardmetros urbanisticos nas
areas de influéncia das intervenc¢des, o eixo viario principal da Av. Jacu-Péssego e suas Marginais, bem como
nos Centros de Comércio e Servicos (Parque Cruzeiro do Sul, S&o Miguel, Imperador, Pires do Rio, Itaquera
e Zona Industrial, este ultimo na porcdo sul) e nos outros subsetores da area (art. 5° da Lei 13.872/2004).

No sentido de adensar construtivamente a area e promover o estimulo de usos diversos em cada subsetor,
sdo definidos parametros de uso e ocupagédo do solo e um estoque de area adicional mediante o pagamento
de contrapartidas financeiras cujos valores seriam utilizados na viabiliza¢éo das intervengdes previstas.

Sao previstos também incentivos para os lotes privados ampliarem a permeabilidade e contencdo de aguas
pluviais e qualificarem ambientalmente a drea com medidas individuais dos usos residenciais, comerciais e
industriais, incentivados pelas contrapartidas financeiras do aumento do potencial construtivos de usos mistos
privados. Destaca-se, dentre as interveng@es, a proposta do aumento do adensamento construtivo em lotes
no raio de 600 m (seiscentos metros) no entorno das esta¢des de transporte metroferroviario, solugédo ja
prevista no PDE 2002 (Lei 13.430/2002).

Observa-se o projeto urbano da OUC de 2004 incorpora algumas diretrizes urbanisticas do PDE 2002 como
principios, sem entretanto estabelecer claramente uma articulacdo clara com os projetos dos parques
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lineares. Esses, embora pouco articulados aos modais de transporte publico, promoveriam o aumento de
areas verdes, o0 que segundo o PBMC (2016:34) reduziria as ilhas de calor, a poluicdo do ar e inundacgées.

As areas verdes, se implantadas constituiriam o inicio de uma estruturagdo de infraestrutura verde vinculada
ao Programa de Recuperacdo Ambiental municipal de cursos d’agua e fundos de vale, que desde 2007
adotava a rede hidrica como elemento estruturador da urbanizagdo (Franco et al., 2013:231).

Embora a mobilidade na &rea da OUCRVJ ja apresentasse um pequeno trecho de malha metroferroviaria, na
sua por¢édo norte e na parte central, e fosse atendida pela linha vermelha do Metrd com a estacao final ltaquera
localizada no territério da operacdo urbana, as propostas de mobilidade urbana do projeto priorizavam as
intervencdes no sistema rodoviario associado ao adensamento concentrado nos Centros de Comércio e
Servigos, portanto pouco articuladas a rede de BRT e aos terminais urbanos planejados no PDE 2002 (Lei
13.430/2002).

Apesar da concentracdo das interven¢des rodoviarias na por¢éo central do territério da OUC, se o conjunto
das intervenc¢des associados a implantacéo dos corredores previstos pelo PDE 2002 fosse viabilizado, haveria
areducao da geracao e emissao dos gases de efeito estufa— GEE na area e na cidade, decorrente da reducéo
do desestimulo ao uso do automével individual movido a combustivel féssil.

3.2. O projeto da Operacéo Urbana Consorciada de 2013

J& o projeto da OUCRVJ de 2013 amplia a area do territério de projeto da OUC de 2004, incorporando a area
o territério da Subprefeitura Sdo Mateus e prevendo uma série de interven¢des consideradas estratégicas do
ponto de vista ambiental e de mobilidade. Essas interven¢des resultariam da consolidacédo de propostas que
ja vinham sendo discutidas internamente na prefeitura desde 2010, como as obras no entorno do estadio do
Corinthians para os jogos da Copa do Mundo de 2014 e os Projetos Estratégicos, em desenvolvimento desde
2011 pela Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano.

O desenvolvimento urbanistico e os melhoramentos viarios projetados buscavam integrar os bairros das trés
Subprefeituras conectando internamente os deslocamentos da OUCRVJ de forma mais sustentavel.

O projeto adota como principal referéncia de integragdo territorial o sistema de mobilidade denominado
“Caminho Integrador” (Fig. 3), baseado na implantacao de transporte publico de média capacidade associado
a instrumentos de qualificacéo urbana. Esse conectaria as centralidades existentes das trés Subprefeituras —
S&o Miguel Paulista, Itaquera e S&o Mateus, as futuras centralidades potenciais e os cinco Projetos
Estratégicos, articulando internamente os bairros da zona Leste de Sdo Paulo (SMDU/CDIW, 2013).

Futuras centralidades - Caminho Integrador
Centralidades existentes

Fig. 3: Centralidades existentes e futuras, interligadas pelo Caminho Integrador proposto. Fonte: SMDU/CDIW, 2013.

A partir da concepcao do “Caminho Integrador” é proposto o Plano Urbanistico Especifico - PUE (Fig. 3) cuja
diretriz de “mobilidade da OUC RVJ consiste na integracdo das centralidades e dos bairros através de um
sistema de transporte de média capacidade para os deslocamentos internos da regido, articulado aos
sistemas de alta e baixa capacidade de transporte publico”. Essa integracdo seria formada por uma rede
interna de mobilidade entre as centralidades de bairro, articulada a rede de mobilidade metroferroviaria e de
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BRT — Bus Rapid Transit que conectariam a regido ao centro, a outras areas da cidade e por VLT — Veiculo
Leve sobre Trilhos a cidade de Guarulhos.

Essa articulagdo entre as centralidades promoveria a maior autonomia da area em relagdo ao centro da
metropole paulistana, aumentando a contencao na regido e diminuindo a dependéncia da relacéo centro-
periferia, mediante novas linhas de VLT — Veiculo Leve sobre Trilho ou de Trélebus. Caso fosse implantado
o sistema de Trélebus movido a energia elétrica, portanto fonte renovavel, num segundo momento ele poderia
ser substituido pelo modal VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos, 0 que aumentaria a capacidade, reduzindo ainda
mais o impacto urbano e ambiental nos trajetos das linhas.

Associados a rede estrutural de mobilidade intermodal e as centralidades dos bairros estavam previstos o
adensamento e a verticalizacéo, no sentido de melhorar a acessibilidade da populacdo ao transporte publico.
Esse seria composto pelos corredores de 6nibus e terminais articulados aos modais sobre trilhos de escala
local e regional, o que desestimularia os deslocamentos nos eixos rodoviarios de fungdo metropolitana
(SMDU/CDWI, 2013).

Essa grande rede intermodal utilizaria prioritariamente energia elétrica como combustivel, portanto renovéavel,
0 que reduziria potencialmente a emissdo de GEE, contribuindo indiretamente com a reducéo das mudancas
climaticas.

Fig. 4: Sistema de Transporte, Melhoramentos Viarios e Sistema Hidrico Ambiental do projeto da OUCRVJ de 2013. Fonte: SMDU/CDIW,
2013.

Ao longo da rede de mobilidade formada por eixos de transporte coletivo existentes e planejados séo
propostas faixas de adensamento construtivo com usos mistos, cujas interven¢des dependeriam das acdes
publicas em suas diversas instancias, no sentido de atrair os investimentos privados para a regiao
(SMDU/CDWI, 2013), principio que ja fora previsto no PDE 2002 (Lei 13.430/2002).

Considerando as condicionantes ambientais da regido, o projeto prevé a estruturacdo da &rea a partir do
Sistema Hidrico-Ambiental, atualizando as propostas previstas no PDE 2002, articuladas a proposta de
mobilidade intermodal, adotando como diretrizes as a¢Bes de drenagem, urbanizacdo, recuperagéo
ambiental, qualificacdo de areas verdes; implantacéo de ciclovias, de mobiliario urbano e dos chamados
“Circuitos do Patriménio”.

O sistema hidrico-ambiental projetado seria composto por diversas areas verdes e parques urbanos de
vizinhanca, de bairro, regional, setorial ou metropolitano no territério da OUCRVJ (Fig. 4), considerando o
conjunto existente e planejado no PDE 2002. Alguns desses parques estariam inseridos nos denominados
Projetos Estratégicos. Esses estariam integrados as redes intermodais de metrd, ferrovia, BRT, VLT ou
Trélebus, o que facilitaria 0 acesso da populacdo as centralidades e a equipamentos publicos associados a
parques urbanos ou lineares de ambito urbano e a grandes estruturas verdes de escala regional.
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Como afirmam Franco et al. (2013), a promocdo de uma infraestrutura verde concebida conjuntamente com
um sistema de mobilidade apresenta grande potencial de redu¢cdo dos deslocamentos, o que corrobora
Mascar6 (2016) quando explica que uma infraestrutura verde “permite maior resiliéncia urbana, na medida
em que fornece suporte fisico para controle e mitigacdo de problemas climaticos e ambientais e integragdo
da paisagem urbana natural e construida, na qual as areas livres sdo parte da infraestrutura urbana e
indispensaveis para o bom funcionamento das cidades e a qualidade do ambiente”.

Dessa forma, no territério da OUC Rio Verde-Jacu, a proposta da integracéo do sistema hidrico-ambiental a
rede de mobilidade reduziria expressivamente a dependéncia dos deslocamentos tanto em relacéo ao centro
da cidade quanto entre as centralidades de bairro e, consequentemente, reduziria a geracao e emissao de
GEE - Gases de Efeito Estufa, promovendo maior qualidade ambiental e contribuindo direta e indiretamente
com a reducéo das mudancas climaticas.

4 — Consideracdes finais

Observa-se que as propostas de transporte publico de massa projetadas para estruturar o territério, que
articulam os modais rodoviario (corredores de énibus e melhoramentos viarios) e metroferroviario (Trélebus
e VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos) as areas verdes e ao adensamento construtivo previsto nas centralidades
e nos projetos da Operacdo Urbana Consorciada Rio Verde-Jacu — OUCRVJ apresentam diversas
concepcdes e principios que se viabilizados conteriam muitas potencialidades ambientais.

Qualitativamente, as propostas dos projetos urbanos promoveriam a reducdo da geracdo e emissédo de GEE
e 0 aumento da qualidade ambiental e contribuiriam com a reducdo das mudancas climaticas devido a
articulacéo das propostas de mobilidade com maior uso de energia de fontes renovaveis.

As solu¢Bes de mobilidade intermodais projetadas apresentam maior potencialidade na geracéo de efeitos
positivos, como o0 aumento da utilizacdo de energias limpas, maior acessibilidade das pessoas a
equipamentos e areas verdes com menor tempo de deslocamento e menor dependéncia do automével. A
implantagdo de sistemas de BRT (Bus Rapid Transit), corredores de énibus com circulagdo em trecho
exclusivo em vias principais (ou VLT — Veiculos Leves sobre Trilhos ou Trélebus) articulados as redes de
metrd e trem reduziria 0 uso do transporte individual pela populacéo residente e os deslocamentos internos
ao trabalho e as atividades cotidianas nas centralidades.

Do ponto de vista da rede hidrica ambiental, os parques lineares favoreceriam maior ganho de qualidade
ambiental no territério dos projetos da operagcdo urbana, sendo possivel identificar a maior reducéo de
consumo de energia féssil pela articulagdo dos sistemas de transporte de média e alta capacidade
(metroferroviaio, BRT, e VLT ou Trolebus) ao sistema hidrico-ambiental (parques com grandes equipamentos
urbanos), associados ao adensamento construtivo e populacional nas centralidades existentes e planejadas.

Se implantados os projetos, haveria o aumento da qualidade ambiental com a ampliagdo das areas verdes,
redutoras de ilhas de calor e da poluicdo do ar, contribuindo com a reducdo de emissdes de GEE e
temperaturas na area dos projetos.

Nas centralidades, as estacfes e terminais das redes integradas existentes e previstas promoveriam a
reducdo dos deslocamentos internos e a regido central por automdveis, estimulando o adensamento
populacional e atraindo atividades de comércio e servico no seus entornos, contribuindo conquentemente
com a reduc¢édo dos GEE.

Dessa forma, se analisados e comparados prospectivamente os efeitos positivos da implantacdo dos projetos
urbanos e as articulacdes das estratégias de mobilidade e meio ambiente das Operacbes Urbanas
Consorciadas Rio Verde-Jacu de 2004 e 2013, é possivel identificam-se qualitativamente diversas
potencialidades que contribuiriam com a reducdo da emissdo de GEE e consequentemente das mudancas
climaticas, nas escalas urbana, regional e global, em fungéo das solu¢des urbanas propostas em cada projeto
urbano.
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