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RESUMO

A presente investigacao centra-se no tragado urbano de Matosinhos Sul (Portugal) e pretende explicar
as diferencas entre o plano inicial, da autoria de Licinio Guimaraes, e o tragado urbano atual.
Questiona-se o desenho da planta de chao atual e o tipo de uso que esta na sua origem, pelo facto de
0 Unico plano até agora conhecido revelar um tragado nao coincidente com a realidade. Pretende-se
determinar as transformacdes que definiram a forma urbana de Matosinhos Sul, analisando o plano de
Licinio Guimaraes e desenhos inéditos, essenciais para perceber o percurso trilhado entre o projeto e a
sua materializagdo. A partir da analise e cruzamento de pegas desenhadas inéditas e factos histéricos,
compreender-se-80 0s processos que conduziram a definicdo da morfologia atual e dar-se-a resposta
as questdes levantadas. O esclarecimento deste tema vem preencher uma lacuna da histéria de
Matosinhos e aprofundar o conhecimento sobre a evolugao urbana da cidade.
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ABSTRACT

This investigation focuses on the urban layout of Matosinhos Sul (Portugal) and will try to explain the differences
between the initial plan, by Licinio Guimaraes, and the current urban layout. The design of the current plan and
its original use is questioned, because the only plan known so far reveals a layout that does not match reality.
This research aims to determine the transformations that defined the urban shape of Matosinhos Sul, through
the analysis and crossing of the original plan with unpublished drawings, essential to understand the path taken
between the project and its materialization. From the analysis of drawings and historical facts, it will be possible
to understand the processes that led to the definition of the current morphology and respond to the questions
raised. The clarification of this theme fills a gap in the history of Matosinhos and deepens knowledge about the
urban evolution of the city.
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Introdugao

O atual plano de Matosinhos Sul apresenta um tracado que difere do plano elaborado por Licinio Guimaraes
para a area, no final do século XIX. As transformagdes ocorridas e que justificam as diferencas entre o plano
inicial e o tragado atual estdo ainda por explicar, ndo se sabendo se estas ocorreram em fase de projeto ou se
durante a fase de construgao - na adaptagado do desenho ao territério.

Simultaneamente, e devido ao facto do plano surgir no momento em que se da inicio a construgdo do novo
porto de mar em Matosinhos - Porto de Leixdes (1884-1895) - surge a duvida quanto ao tipo de uso pretendido
para a nova expansao da vila, ou seja, desconhece-se se o plano foi pensado para ampliar a area residencial
existente ou para criar uma nova zona industrial préoxima do porto de mar.

O texto que se apresenta propde avangar com uma resposta a estas questdes. Para isso, sera necessario
analisar documentacgao histdrica referente a este assunto, saber quem foram os principais intervenientes e que
papel tiveram no desenrolar deste processo; assim como investigar a ocupagao do territério desde o ultimo
quartel do século XIX através dos documentos escritos e graficos disponiveis para o efeito, estabelecendo uma
linha temporal que nos permita compreender a evolugéo do tragado dos quarteirdes até a sua materializagao
no terreno.

A partir da analise de desenhos inéditos encontrados no Arquivo Histérico da Camara Municipal de Matosinhos,
procurar-se-a estabelecer essa cronologia, compreender as transformagdes morfolégicas ocorridas nos
quarteirdes e a origem tipoldgica dos lotes que os compdem, retirando, no final, as conclusdes resultantes da
investigacao.

1.0rigem

A area hoje designada por Matosinhos sul (Concelho de Matosinhos, Distrito do Porto, Portugal) tinha, antes
de urbanizada, caracteristicas geograficas e naturais préprias. Limitada a poente pelo oceano atlantico e
préxima do estuario do rio Lecga (a norte), possui uma topografia plana - altitude inferior a 20m em relagéo ao
mar - € um solo arenoso, circunstancia decorrente da sua localizagdo. A andlise de documentos histéricos
revelou que na segunda metade do século XIX, ao nomear-se esta area, surgiam com frequéncia as seguintes
referéncias: Areal do Prado, Campo da Junqueira, Pinhal d’Areia no Prado, Salinas e Ribeiro (do Prado). A
partir desses documentos e de cartografia da época foi possivel identificar e localizar os espagos naturais que
caracterizavam o territério que é hoje denominado por Matosinhos sul. (Fig.1) Imagens da época captadas por
Emilio Biel (1838-1915) permitem constatar o caracter rural desta parte de Matosinhos. (Fig.2)

Fig. 1 Toponimia antes da urbanizagdo de Matosinhos Sul (sobre a cartografia atual): 1 Salinas, 2 Juncal, 3 Areal do Prado, 4 Areal do
Prado ou Campo da Junqueira, 5 Pinhal d’Areia no Prado ou Areal Pedroza, 6 Prado, 7 Ribeiro do Prado. (orientagdo: Norte) Fonte:
Elaboragao prépria sobre cartografia municipal.
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Fig. 2 O Prado. Fotografia: Emilio Biel, Ca. 1900. Fonte: https./paginas.fe.up.pt/~jmf/apc/eb/ebsg/ebsg.htm

Importa analisar como se converteu o Areal do Prado numa zona passivel de ser urbanizada e quem esta por
tras do processo que culminou com a definigao do primeiro Plano de Urbanizagdo de Matosinhos sul.

O estudo da evolugado urbana de Matosinhos revela que a constru¢do de pavimentos em calgada nos
arruamentos existentes na vila consolidada, a norte do caso de estudo, se deu na segunda metade do século
XIX, a um ritmo de execugdo que atinge o apogeu na ultima década do mesmo século (Nunes, 1998). Este
investimento em infraestruturas publicas esta relacionado com o crescimento da populagéo e do aglomerado
urbano, os quais surgem na sequéncia de trés fatores: a construgdo do Porto de Leixdes, o aparecimento dos
transportes publicos férreos (1872 e 1881), e o crescimento da industria ligada ao mar.

No fim do século XIX em Portugal, parte da riqueza estava associada a propriedade, uma vez que se vivia
numa economia baseada na agricultura, e a revolugao industrial estava ainda no seu inicio. Os proprietarios e
negociantes, pertencentes a uma minoria abastada da sociedade, assumiam a vida politica e cultural da nagéo,
exercendo - direta ou indiretamente — um efeito determinante no seu rumo. As decisbes eram geralmente
tomadas por um grupo restrito que geria 0 mundo empresarial, assim como a administragcao publica, numa
relagao de confianga com a casa real.

Entre as personalidades envolvidas na histdria da construgdo urbana de Matosinhos sul, ha duas figuras que
devem ser destacadas pelos papéis desempenhados na vida social, econdmica e politica da vila: Jodo Eduardo
de Brito e Cunha (1841-1910) e Antonio Teixeira de Mello (.... - 1908).

Brito e Cunha foi vereador e Vice-Presidente da Camara de Matosinhos em 1868 e 1869. Era proprietario de
uma grande quantidade de parcelas na vila, acionista da Companhia Edificadora de Matosinhos-Lega - uma
empresa dedicada a compra e venda de propriedades - e membro da diregdo e da comissao liquidataria do
Jockey Club Portuense (a qual tinha como missao vender os terrenos onde estava instalado o hipédromo,
sendo que parte desses terrenos foram por ele adquiridos). O hipédromo localizava-se em Matosinhos Sul e
esta na origem do primeiro plano urbanistico da cidade. A consulta do espdlio de Brito e Cunha no Arquivo
Histérico da Camara Municipal de Matosinhos veio revelar desenhos até entdo desconhecidos, fundamentais
para o desenvolvimento desta investigagao.

Anténio Teixeira de Mello era proprietario agricola e também acionista da Companhia Edificadora de
Matosinhos-Lega da qual foi Presidente da Assembleia-Geral em 1888 e Presidente em 1889. Em 1898,
aquando da liquidagdo da Companhia — tal como fez Brito e Cunha - adquiriu parte dos terrenos que a empresa
colocou a venda.

Segundo Anténio J. Gomes (2010: 335), foi “durante muitos anos, um dos agentes mais ativos do
desenvolvimento da vila e do concelho”. O mesmo autor refere que Teixeira de Mello foi administrador do



concelho durante o mandato de varios presidentes e foi, também, Presidente da Camara entre 1886 e 1889.
Possuia terrenos e propriedades “nos lugares do Juncal e do Prado e, ainda, outros terrenos no lugar do Prado.
Os terrenos do Juncal e do Prado foram alvo de expropriagdes parcelares, aquando da constru¢ao da estrada
da Foz a Lega.” (Gomes, 2010: 333)

A “Planta dos terrenos de diversos proprietarios entre o Siir do Padrao e o Prado” pertencia a Jodo Eduardo
de Brito e Cunha. Presume-se que tenha sido desenhada entre 1870 e 1874, uma vez que ja esta representada
a Estrada que liga o Porto a Matosinhos (1863-1870) e uma intengao para a implantagéo do hipédromo, a qual
viria a ser oficializada em 1875, apesar de ja se realizarem corridas de cavalos no Campo da Junqueira (Areal
do Prado) em 1872. Parte dos terrenos representados na planta eram propriedade de Anténio Teixeira de Mello
e Jodo Eduardo de Brito e Cunha. (Fig.3)
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Fig. 3 “Planta dos terrenos de diversos proprietarios entre o Sfir do Padrdo e o Prado”. Ca. 1870-1874, Espdlio Brito e Cunha. Fonte:
Arquivo Histérico Cdmara Municipal de Matosinhos.

Ainda sobre Anténio Teixeira de Mello, Anténio J. Gomes (2010: 336) refere que em “1870, foi também dele a
iniciativa para a abertura das novas ruas paralelas a Estrada da Foz a Lega (atual Rua de Brito Capelo) e foi
ele quem ofereceu a planta dos terrenos anexos a essa estrada, entre a Rua do Godinho e o lugar do Prado.
Ao mesmo tempo, fez a oferta a camara das porgdes de terrenos seus, do lugar do Prado, que fossem
necessarios para a abertura dessas ruas, com a unica cedéncia, por parte da camara, do leito das ruas
anteriores, que ficassem livres com a abertura das novas ruas. Quer isto dizer que o empurrao para a
urbanizag&o de Matosinhos sul se ficou a dever também, em boa parte, a sua iniciativa. (...) E claro que com a



urbanizagdo, o Dr. Teixeira de Mello via também muito valorizados os terrenos, de que, na area, era
proprietario.”.

Ao oferecer a camara parte dos seus terrenos para a abertura de arruamentos, Teixeira de Mello estava a
garantir que estes, quando atravessados pelas novas vias, passariam a ter uma frente urbanizavel, a qual
poderia lotear e vender a pregos mais elevados do que os valores de venda para uso agricola.

A 22 de Abril de 1875, é aprovada em sessao camararia uma planta referente ao pedido de construgdo de um
hipédromo em Matosinhos. O desenho é assinado por Licinio Guimaréaes, o técnico que viria mais tarde a
desenhar o primeiro Plano de Urbanizagdo de Matosinhos Sul.

No mesmo ano é fundado o Jockey Club Portuense (1875-1883), o qual promove a construgao do hipédromo
no Areal do Prado. No seguimento do estudo realizado e aprovado pela camara em 1875, Licinio Guimaraes
termina a 1 de junho de 1877 um projeto para constru¢gdo de uma nova pista de cavalos no Areal do Prado que
tera sido encomendado pela diregdo do Jockey Club Portuense.

Seguem-se seis anos de atividade hipica no hipédromo de Matosinhos. No entanto, dado o desinteresse da
populagao pelas corridas, instala-se uma crise econémica no Jockey Club que leva os sécios a optarem pela
sua liquidagdo em 1883. O clube nomeia uma comissao liquidataria — da qual faz parte Brito e Cunha - que,
entre 1883 e 1889, fica incumbida de fechar as contas e vender o terreno do hipédromo.

Do espdlio do Jockey Club Portuense pertencente ao Arquivo Histérico Municipal do Porto faz parte um papel
avulso datado de 1882, o qual tem desenhado um esquema grafico com a divisdo do terreno do hipédromo em
quarteirées. (Fig.4) O documento revela que antes da liquidagao oficial do clube, ja estava presente para os
sécios a necessidade de rentabilizar o patriménio imobiliario do mesmo, com a consciéncia do potencial
econdmico que uma area urbana com aquela extensao possuia.

O desenho avanga com uma organizagao espacial em quarteirbes, e contabiliza as respetivas areas. Pode
considerar-se o documento como a primeira proposta de promogao privada — até hoje conhecida - para a
urbanizagdo do Areal do Prado, ndo estando o autor do desenho identificado. Percebe-se, pela analise do
mesmo, que a Estrada que liga o Porto a Matosinhos (Rua de Brito Capelo), define o eixo de referéncia da
malha ortogonal através de linhas paralelas e perpendiculares a esta. Esta malha estava confinada ao limite
do terreno do hipédromo, o que justifica a geometria dos quarteirdes do lado nascente.

O esquema feito a mao da lugar a um desenho impresso, onde surgem os quarteirdes divididos por lotes
numerados com as dimensdes descritas na legenda. A planta foi criada para promover a venda dos terrenos
do Jockey Club. (Fig.5)

Particularmente relevante na “Planta dos terrenos pertencentes ao Jockey Club Portuense”, é o facto de nesta
vir referida a aprovagdo do loteamento por parte da Cémara, ou seja, a administragdo publica tinha
conhecimento do plano de urbanizagcado do Jockey Club previsto para o terreno do hipédromo e concordava
com o mesmo. Este plano viria a ter um papel determinante para a definicdo da morfologia urbana de
Matosinhos Sul e é resultante da sintonia entre interesses publicos e privados.
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Fig. 5 “Planta dos terrenos pertencentes ao Jockey Club Portuense” (ca.1883), Espdlio Brito e Cunha. Fonte: Arquivo Histérico Cdmara

Municipal de Matosinhos.
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2. Tragado e implementagao

Clarificada a dinamica de aquisi¢do e transferéncia dos terrenos de Matosinhos Sul, importa centrar a
investigacdo no processo de desenho urbano desse territério, analisando a evolugdo da morfologia e sua
ligagdo a malha do aglomerado existente.

Associado aos desenhos e plantas do Areal do Prado referidas na secgéo anterior surge 0 nome de Licinio
Guimaraes, condutor de obras publicas. Com residéncia em Matosinhos, a Camara requisitou regularmente os
seus servigos entre 1875 e 1892, sendo que “(...) Uma das fungbes que Licinio Guimaraes exerceu, com
frequéncia, foi a de fornecedor de plantas topograficas (...)". (Gomes, 2010: 389)

No entanto, Licinio Guimaraes é hoje reconhecido por ser o autor do primeiro plano urbanistico de Matosinhos
Sul, o qual esta representado numa planta intitulada “Proje¢cdo Horizontal de parte da Vila de Matosinhos,
compreendida entre a praia dos banhos e o forte do Queijo” (Ca. 1884). (Fig.6)

Fig. 6 “Projegao Horizontal de parte da Vila de Matosinhos, compreendida entre a praia dos banhos e o forte do Queijo”, Licinio Guimarées
(ca.1884). Fonte: (Cordeiro, 1989)
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Fig. 7 Nomes das ruas do tragado atual de Matosinhos Sul. Fonte: Elaboragédo propria.



Tera travado conhecimento com Anténio Teixeira de Mello - que coincidiu na presidéncia da Camara de
Matosinhos no periodo em que os seus servigos foram requisitados - e com Jo&do Eduardo de Brito e Cunha,
que tem no seu espolio uma planta do projeto do hipédromo de 1875 e outra com um estudo urbanistico para
os terrenos do Jockey Club Portuense - ambas inéditas e assinadas pelo técnico.

E a partir da anélise e do cruzamento destas plantas inéditas com a documentacéo grafica ja conhecida, que
sera possivel dar resposta as questdes levantadas.

Nesse sentido, a “Planta dos terrenos de diversos proprietarios entre o Siir do Padréo e o Prado” (Fig.3)
abrange a area de Matosinhos sul e supde-se ser a primeira que existe do local. Pela sua observagao,
verifica-se que a geometria das propriedades nela desenhadas configuram uma malha quase regular, que
prolonga a malha do aglomerado urbano existente. Os percursos dao continuidade aos arruamentos das
zonas urbanizadas, sendo a correspondéncia mais visivel, a do arruamento que se desenvolve no
prolongamento da Rua do Juncal de Baixo (atual Rua Roberto Ivens). Verifica-se outra correspondéncia na
Rua do Padrao (atual Avenida Serpa Pinto), e - apesar de existir um ligeiro desvio - uma outra via que segue
o alinhamento da Rua do Juncal de Cima (atual Rua Brito Capelo).

Faria sentido que a urbanizagao de Matosinhos Sul seguisse a orientagdo da malha pré-existente, mas tal sé
aconteceu a poente da Rua Roberto Ivens. Importa, por isso, fazer a leitura dos fatores que contribuiram para
que ocorresse uma situagao diversa a nascente do arruamento referido.

O primeiro - e decisivo - foi a construgdo da Estrada que ligava o Porto a Matosinhos entre 1865 e 1870,
reforcada pela instalagdo da linha férrea em 1872. (Fig.8) Esta via ligou-se a Rua Brito Capelo (Juncal de
Cima), introduzindo um novo eixo viario com uma orientagao diferente a da malha pré-existente, provocando
uma alteragéo na evolugao do tragado urbano do Areal do Prado.

Consequentemente, em 1875, é construido a face desta via, no seu lado nascente, o hipédromo do Jockey
Club Portuense. (Fig.9)

Fig. 8 Abertura da Estrada da Foz a Matosinhos (1870). Fonte: Elaboragé&o proépria.
Fig. 9 Construgédo do hipédromo (1875). Fonte: Elaboragéo propria.

A nova orientagdo da malha urbana a nascente da estrada corresponde uma situagao diversa a poente,
devido ao condicionamento imposto pela linha da orla costeira e também pela introducao, em 1881, da
segunda linha férrea. Construida a poente da primeira linha e paralela a esta - tem ligagdo a Rua do Juncal
de Baixo (Rua Roberto Ivens) e veio refor¢ar o alinhamento criado pela Estrada Porto - Matosinhos. (Fig.10)
Com o fim do Jockey Club Portuense, os terrenos do hipédromo foram transformados em area urbanizavel e
vendidos por lotes, de acordo com o plano da “Planta dos terrenos pertencentes ao Jockey Club Portuense”
(Fig.5). Deste processo resultam os quarteirbes que constituem a malha ortogonal de Matosinhos sul. (Fig.11)
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Fig. 10 Construgao da segunda linha de ferro com ligagdo a Rua do Juncal de Baixo (1881). Fonte: Elaboragcéo propria.
Fig. 11 A malha urbana ortogonal do terreno do hipédromo. Fonte: Elaboragéo prépria.

A poente da linha férrea, o &ngulo criado entre esta e a frente maritima dificulta o remate de futuros
arruamentos que |lhe fossem paralelos. Essa dificuldade é percetivel no plano de Licinio Guimaraes (Fig.6), o
qual prevé a implementagao de uma malha ortogonal orientada pela Estrada Porto-Matosinhos que se
estende desde o limite nascente do Areal do Prado até ao encontro com o mar, interrompendo, o projetista,
os arruamentos e os quarteirbes de forma abrupta no encontro destes com a praia. O desenho que viria a ser
preconizado para a malha urbana poente de Matosinhos Sul foi apresentada pela Companhia Edificadora em
1898 e esta visivel na “Planta compreendendo os terrenos da Companhia Edificadora de Matosinhos Leg¢a”.
De notar, os arruamentos com o nome de Brito e Cunha e Teixeira de Mello, sendo que o ultimo passou mais
tarde a chamar-se Rua Herdis de Francga. (Fig.12)

\\Zm\(\’\y\‘w de X3

2
SJ‘ anla

Fig. 12 “Planta compreendendo os terrenos da Companhia Edificadora de Matosinhos Lega” (1898), Espdlio Brito e Cunha. Fonte: Arquivo
Histérico Camara Municipal de Matosinhos.



O tracado das novas ruas segue os alinhamentos da Avenida Serpa Pinto e da Rua Herdis de Franca,
coincidindo com a orientagao das propriedades pré-existentes (ver fig.3).

A dimensao dos quarteirdes € definida pelas vias perpendiculares a estes arruamentos, as quais tém inicio na
Rua Roberto Ivens, no cruzamento desta com a Avenida da Republica e a Avenida Menéres, constituindo-se
como prolongamentos destas.

O espaco existente entre as linhas férreas (Rua Brito Capelo e Rua Roberto Ivens) assumiu os alinhamentos
resultantes do prolongamento das avenidas referidas anteriormente. Os novos quarteirdes a poente definiram
o desenho urbano de uma area de Matosinhos Sul que estava por consolidar. (Fig.13)

A nascente, os quarteirdes do terreno do hipédromo também se uniram a malha existente - entre a Rua do
Godinho e a Rua Tomaz Ribeiro — através do prolongamento e ligagdo das ruas Brito e Cunha, D. Jodo | e
Mouzinho de Albuquerque. (Fig.14)

Fig. 13 Prolongamento das vias pré-existentes a poente da Rua Brito Capelo (1898). Fonte: Elaboragao prépria.
Fig. 14 Uni&o da malha do Areal do Prado com a malha pré-existente. Fonte: Elaboragdo prdpria.

Clarificada a evolugédo da malha urbana de Matosinhos Sul, importa analisar de que forma se desenvolveu o
projeto que definiu a morfologia dos seus quarteirdes.

Como referido, os documentos graficos encontrados no espdlio de Brito e Cunha contribuiram para o
esclarecimento da questao e permitiram retirar ilagdes. Os desenhos nao estdo datados - o que dificulta uma
ordenagéo cronoldgica no sentido de perceber a evolugao do plano - no entanto, a sua interpretagéo e analise
permite estabelecer diferentes fases de desenvolvimento do projeto e localizar temporalmente a execugao dos
mesmos.

Do conjunto de documentos encontrados, sao importantes para a compreensao deste assunto os seguintes
desenhos: “Planta dos terrenos pertencentes ao Jockey Club Portuense” e “Projecéo Horizontal de parte da
Vila de Matosinhos, compreendida entre a praia dos banhos e o forte do Queijo” (Fig.5 e 6) — de referir a
importancia de um terceiro desenho que é uma planta de um estudo urbanistico para o terreno do hipédromo,
também da autoria de Licinio Guimaraes. (Fig.15)
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Fig. 15 Planta de um estudo urbanistico para o terreno do hipédromo realizado por Licinio Guimardes. (Ndo datado) Espdlio Brito e Cunha.
Fonte: Arquivo Histérico Cadmara Municipal de Matosinhos.
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Fig. 16 “Planta dos terrenos pertencentes ao Jockey Club Portuense” com o nome dos proprietarios dos lotes. Espdlio Brito e Cunha.
Fonte: Arquivo Histérico Cadmara Municipal de Matosinhos.
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Comparando-os com a morfologia urbana atual, verifica-se que a “Planta dos terrenos pertencentes ao Jockey
Club Portuense” é a que esta mais préxima da solugéo executada em Matosinhos sul e que foi com base nessa
planta que os lotes dos quarteires foram vendidos, sendo prova disso uma cépia do mesmo desenho que
Brito e Cunha usava para registar a quem vendera as suas parcelas. (Fig.16)

A “Projecao Horizontal de parte da Vila de Matosinhos, compreendida entre a praia dos banhos e o forte do
Queijo” é a proposta que mais difere do contexto urbano atual e a planta do estudo urbanistico para o terreno
do hipédromo propde uma solugéo que, pelo seu desenho, se posiciona entre os desenhos anteriores.

O projeto urbanistico ter-se-a desenvolvido através de uma negociacao entre administragédo publica e interesse
privado, uma vez que a “Projecgao Horizontal de parte da Vila de Matosinhos, compreendida entre a praia dos
banhos e o forte do Queijo” foi executada a pedido da autarquia - com o objetivo de desenhar um plano para a
totalidade de Matosinhos Sul — a planta do estudo urbanistico estava na posse de Jodo Eduardo de Brito e
Cunha e refere-se apenas ao loteamento do terreno do Jockey Club; e a planta dos terrenos pertencentes ao
Jockey Club foi mandada elaborar pela dire¢do do mesmo. Requisitado pelas trés partes, Licinio Guimaraes
surge como prestador de servigos no ambito da encomenda publica e privada.

O historiador Joel Cleto (1993: 15), referindo-se ao primeiro plano de Licinio Guimaraes, escreve o seguinte:
“(...) desconhece-se se os objetivos do plano teriam sido os da definicdo de uma zona industrial, mas o facto é
que, apos a implantacdo da Companhia Vinicola Portuguesa num dos quarteirdes, estaria encontrada a
vocagao principal da area (...)". O historiador refere ainda que o plano prevé “a ocupagao do Areal do Prado
com uma malha ortogonal regular composta por quarteirdes retangulares com dimensdes de 112x66m
apoiados por uma estrutura viaria ndo hierarquizada com largura constante de 10m.”.

A analise do projeto permite observar que em segundo plano esta desenhado o perimetro do terreno do
hipédromo e a configuragao da malha proposta é coincidente com os limites do mesmo (exceto na frente sul).
O terreno do Jockey Club ocupava grande parte do territério de Matosinhos Sul e esteve na base deste plano
- e dos seguintes - enquanto elemento regulador e orientador do desenho proposto. (Fig.17)

O segundo estudo prevé quarteirdes com 137m de comprimento e 66m de largura, estruturados por uma rede
viaria - também nao hierarquizada - de 16m de largura. O aumento da largura das vias de 10m para 16m,
explica a razéo pela qual ndo é possivel incluir dentro do perimetro do hipédromo - no sentido nascente-poente
- 0 mesmo numero de quarteirdes do plano anterior, apesar de os mesmos apresentarem uma largura idéntica
nos dois planos (66m).

O aumento da largura das vias de 10 para 16m obrigou a uma alteragdo no nimero de quarteirdes no sentido
norte-sul (passaram a quatro), com o objetivo de manter um numero de lotes idéntico ao da proposta anterior.
No sentido nascente-poente mantém-se as dimensdes €, como consequéncia do aumento do perfil das vias,
os quarteirdes ultrapassam o limite do terreno do hipédromo. (Fig.18)

O terceiro plano apresenta trés quarteirdes no sentido norte-sul, da uma resposta idéntica a do estudo anterior
no sentido nascente-poente e também no que se refere a largura das vias de circulagao. Uma particularidade
deste projeto € que o comprimento dos quarteirbes difere, ndo existindo a repeticdo métrica dos planos
anteriores. (Fig.19)

O confronto entre o tragado do terceiro plano e os quarteirdes existentes em Matosinhos Sul, demonstra que
a obra construida reflete o desenho deste projeto e que as diferengcas entre ambos refletem alteragbes
realizadas posteriormente ou decorrem de desvios decorrentes da execugao de obra, testemunhadas no local.

O primeiro quarteirdo (norte) regista uma diferenca de quatro metros da medida de projeto, a qual resulta de
acertos de implantagdo no terreno e num desvio acumulado da largura dos 23 lotes que definem o seu
comprimento. O segundo quarteirdo regista uma diferenga decorrente do alargamento da Avenida da Republica
- executado posteriormente - e o terceiro (sul) tem comprimento idéntico ao definido no projeto. No sentido
Nascente-Poente também se registam diferencas na profundidade dos quarteirbes relacionadas com a
implantagdo em obra. Embora sejam insignificantes, justificam a disparidade verificada com o projeto. (Fig.20)
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Fig. 19 Terceiro plano. Quarteirbes com 66m de largura, comprimento variavel, e rede viaria de 16m de largura. Fonte: Elaboragdo propria.
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Fig. 20 Dimensionamento dos quarteirées construidos em Matosinhos Sul. Fonte: Elaboragao propria.

3. Consideragoes finais

Partindo da investigagcao da documentagao histérica e dos planos urbanisticos disponiveis, a analise realizada
no capitulo anterior permite estabelecer uma relagao cronolégica entre os trés planos apresentados e concluir
que o desenho designado por “Projecao Horizontal de parte da Vila de Matosinhos, compreendida entre a praia
dos banhos e o forte do Queijo” (Fig.6) tera sido o primeiro a ser elaborado, seguindo-se o estudo urbanistico
para o terreno do hipédromo (Fig.15) e, por ultimo, a “Planta dos terrenos pertencentes ao Jockey Club
Portuense”. (Fig.5)

As trés propostas diferem no nimero de quarteirdes no sentido norte-sul. A primeira prevé a existéncia de cinco
quarteirées, a segunda quatro, e a terceira - a solugao construida - trés. No sentido nascente-poente, o primeiro
plano prevé a inclusdo de quatro quarteirdes dentro do perimetro do terreno do hipédromo, o segundo e o
terceiro preveem o mesmo numero, mas devido ao aumento do perfil viario, parte dos quarteirbes do lado
nascente ultrapassam o limite do terreno do hipédromo. (Ver fig. 17, 18 e 19)

No decorrer do processo, a autarquia procura assegurar uma solugao que ligue o loteamento do terreno do
hipédromo com o tragado da vila. Por sua vez, os investidores privados procuram assegurar que o numero total
de lotes do empreendimento imobiliario nao se altera entre a primeira e a ultima proposta, com o objetivo de
preservar o rendimento financeiro da operagdo. A manutengdo do nimero de lotes justifica a diminuigdo do
numero de quarteirdes do primeiro para o segundo plano — de cinco para quatro no sentido norte-sul - como
forma de compensar o aumento da largura das vias de circulagao de 10 para 16m.

A solugéo construida em Matosinhos Sul, contrariamente aos planos anteriores, apresenta quarteirdes com
diferentes comprimentos. A passagem de quatro para trés quarteirdes no sentido norte-sul resulta de um
desenho que procura relacionar a nova malha com o contexto urbano e os alinhamentos pré-existentes. De
facto, o prolongamento da Avenida Serpa Pinto e da Rua Herdis de Franga até a Rua Roberto lvens determina
os eixos da Avenida da Republica e da Avenida Menéres e, consequentemente, o comprimento dos quarteirbes
localizados entre estas.

A cronologia apurada ordena as etapas da evolugdo do tragado do projeto urbanistico e a analise destas
permite compreender as transformagdes ocorridas até a sua implementagao no terreno.

Quanto ao tipo de uso subjacente ao plano urbanistico - se este tera sido pensado para uma ocupagao industrial
ou residencial - a dimensao definida para os lotes dos quarteirdes é suficientemente esclarecedora. A tipologia
que esta na base morfoldgica dos quarteirdes € idéntica nas trés propostas apesar da dimensao destes diferir.
De facto, a profundidade de 66m mantém-se constante e é o resultado de duas frentes de lotes — uma para
nascente e outra para poente - com 33m de profundidade e 7 metros de largura, existindo situagdes pontuais

14



em que os lotes tém 8, 9 e 11m de largura. Os mesmos 66m podem ser encontrados no quarteirdo definido
pela Rua de Brito Capelo e pela Rua Roberto Ivens (no limite sul do mesmo), o que revela a influéncia da
morfologia urbana existente no desenho do novo plano de expansao da vila.

O lote de 7x33m é a unidade comum aos trés planos e a que os regula. Esta dimenséo é vulgarmente utilizada
no século XIX para a construgdo de moradias de duas frentes, como se pode verificar ainda hoje nas
construgdes da época existentes na cidade de Matosinhos e do Porto.

A largura de 10m prevista para a rede viaria do primeiro plano tem como referéncia a largura dos arruamentos
existentes no nucleo urbano que se consolidou durante a segunda metade do século XIX. A exce¢ao acontece
na Rua Brito Capelo, que tem um perfil de 16m de largura e onde, em 1872, é construida a primeira linha férrea.
Os estudos urbanisticos posteriores usam como referéncia o perfil existente na Rua Brito Capelo, introduzindo
uma nova escala na cidade que permite a futura expansao da linha férrea — 0 que aconteceu na Avenida
Menéres em 1899, com a construgao de uma linha que ligava a Companhia Vinicola Portuguesa ao Porto de
Leixdes, a qual era utilizada para fazer o transporte de mercadoria.

Pode afirmar-se, partindo dos resultados obtidos, que o tragado de Matosinhos Sul é constituido por duas
malhas de direcao distinta, resultantes de eixos urbanos previamente consolidados. Existe uma malha a
nascente da Rua Brito Capelo que segue a orientagédo da referida via, e outra que esta a poente desta e que
resulta do prolongamento de arruamentos pré-existentes a norte deste territério.

Conclui-se, assim, que as transformagdes ocorridas e que justificam as diferengas entre o plano inicial e o
tragcado atual tiveram lugar na fase de projeto e decorrem de questdes relacionadas com desenho urbano - no
sentido de ligar a nova expanséao da vila @ malha existente - mas também, da compatibilizagao desse desenho
com interesses econdmicos do sector imobiliario. A investigagcdo permite ainda verificar a partir do estudo
tipologico dos lotes dos quarteirdes, que o projeto de expansao da entdo vila de Matosinhos foi pensado com
um propoésito residencial. O que se verifica posteriormente - devido ao crescimento do sector industrial — é a
existéncia de empresarios que adquirem multiplos lotes pertencentes ao mesmo quarteirdo para que ai possam
instalar a sua empresa, como os desenhos testemunham (fig. 16).

Para terminar, refere-se que este trabalho estabelece uma cronologia entre os planos alvo de estudo, a qual
permite, por sua vez, compreender a evolugédo do tragado dos quarteirdes desde a versao inicial de Licinio
Guimaraes - do final do século XIX - até a construgéo da versao definitiva ocorrida durante o século XX.

REFERENCIAS
Bibliografia

Cleto, J. (1993). Memdrias da Industrializagédo, O passado de Matosinhos/Sul. Matosinhos - Revista Municipal,
n°1, 15.

Cordeiro, J. (1989). A industria conserveira em Matosinhos: Exposi¢cdo de arqueologia industrial. Matosinhos:
Edicdo da Camara Municipal.

Gomes, A. (2010). Viver em Matosinhos. 1850-1910. Matosinhos: Edicdo ANCIMA e Camara Municipal de
Matosinhos.

Nunes, S. (1998). A Evolugdo Urbana de Matosinhos (1890-1909). (Dissertagdo de Mestrado em Histéria
Contemporanea, Faculdade de Letras da Universidade do Porto).

Fontes documentais

Arquivo Histérico da Camara Municipal de Matosinhos;
Arquivo Histérico Municipal do Porto.
Fontes eletrénicas

https://paginas.fe.up.pt/~jmf/apc/eb/ebsag/ebsg.htm (acedido: 15/05/2023)

15



