DA PARA IR A PE?

ICAM COMO INSTRUMENTO DE ANALISE DA CAMINHABILIDADE NA
COMUNIDADE ROSA MiSTICA, CAMPINA GRANDE

CAN | GO ON FOOT?
ICAM AS AN INSTRUMENT FOR ASSESSING WALKABILITY IN THE ROSA
MISTICA COMMUNITY, CAMPINA GRANDE

Bruno Silva Barbosa

CAU UFCG, Curso de Arquitetura e Urbanismo, Universidade Federal de Campina Grande,
Brasil
bsb.arqgeurb@gmail.com

Mauro Normando Macédo Barros Filho

CAU UFCG, Curso de Arquitetura e Urbanismo, Universidade Federal de Campina Grande,
Brasil
mbarrosfilho@gmail.com

RESUMO

A caminhabilidade tem papel importante no bem-estar social e valorizagdo das areas publicas, e refere-se as
caracteristicas do ambiente urbano que interferem na mobilidade do pedestre. Portanto, o objetivo do
trabalho é avaliar como a metodologia do iCam(2.0), ferramenta de analise do Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP), é capaz de mensurar a caminhabilidade em assentamentos precarios.
O objeto de estudo é a comunidade da Rosa Mistica em Campina Grande - PB, cuja ocupagéo iniciou na
década de 1940. A ocupacao irregular com habitagdes precarias em uma area de risco, nas margens do
Riacho das Piabas, aliada a falta de infraestrutura em alguns locais, dificultam as condigbes de
caminhabilidade de seus moradores. Dessa forma, foi possivel compreender os principais fatores que
interferem na caminhabilidade local e identificar melhorias que precisam ser realizadas, bem como entender
as fragilidades do método quando aplicado em uma area com tais especificidades.
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ABSTRACT

Walkability plays an important role in social well-being and the appreciation of public areas, and refers to the
characteristics of the urban environment that affect pedestrian mobility. Therefore, the objective of this work is
to evaluate how the methodology of iCam(2.0), an analysis tool of the Institute for Transportation and
Development Policy (ITDP), is able to measure walkability in precarious settlements. The study object is the
community of Rosa Mistica in Campina Grande - PB, whose occupation began in the 1940s. The irregular
occupation with precarious housing in a risk area, on the banks of Riacho das Piabas, combined with the lack
of infrastructure in some areas, hinders the walkability conditions for its residents. This way, it was possible to
understand the main factors that interfere with local walkability and identify that must be made, as well as
understand the weaknesses of the method when applied in an area with such specificities.

Keywords: Walkability, Urban Mobility, Precarious Settlements.
Thematic clusters: 2. City and Environment.
Topic: Accessibility and Sustainable Mobility

Introducgao

Caminhar é, sem duvida, o meio de transporte mais utilizado em nosso dia a dia. Além de ser uma forma
pratica de se locomover para atividades cotidianas como ir a padaria, levar os filhos a escola, ao mercado ou
passear com os animais de estimacao, também oferece diversos beneficios a saude, como perda de peso,
redugdo da pressao arterial, do colesterol, dos riscos de doengas cardiacas, diabetes e cancer (SPECK,
2016).

Caminhar é também o meio de transporte mais natural que existe, permitindo ao individuo uma conexao mais
profunda com o ambiente urbano ao qual esta exposto. Apesar das ruas terem mudado consideravelmente
ao longo do tempo, elas ainda sdo centrais no cotidiano das pessoas e facilitam seu deslocamento para
atividades profissionais, educacionais e familiares (CALLIARI, 2019).

Atualmente, a dificuldade de locomogédo a pé nos grandes centros urbanos brasileiros se deve também a
preferéncia pelo uso do automével em detrimento do pedestre. A constante motorizagdo dos meios de
transporte tem causado problemas de transito e contribuido para uma expansao urbana acelerada, afastando
as atividades urbanas (GEHL, 2015). Embora o transporte ativo seja menos poluente e prejudicial, as
escolhas de transporte sdo influenciadas por varios fatores, como preferéncias individuais, condigbes de
deslocamento e caracteristicas do ambiente construido. Apesar da legislagdo favorecer os modos de
transporte ndo motorizados (BRASIL, 2012; CAMPINA GRANDE, 2015), na pratica as politicas publicas de
mobilidade precisam ser mais inclusivas e incluir comunidades em assentamentos precarios. No entanto, as
administragbes municipais negligenciam a qualidade da infraestrutura urbana utilizada pelos pedestres.

Além disso, ha questdes de acessibilidade e mobilidade urbana para pessoas com mobilidade reduzida,
inclusive aquelas que vivem em assentamentos precarios. Esses assentamentos sdo caracterizados pela
ocupacéo ilegal de terras publicas ou privadas e geralmente sdo carentes de infraestrutura urbana basica
(IPEA, 2016; MARQUES et al., 2007). Fazem parte da cidade informal, resultando na expanséo urbana ilegal
que aumenta a exclusdo social, enquanto a cidade formal recebe investimentos publicos e privados. Para
melhorar a acessibilidade e a mobilidade urbana nessas areas, é fundamental um planejamento que inclua
estudos de caminhabilidade urbana.

Em dezembro de 2019, o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) identificou 13.151
assentamentos precarios em todo o Brasil. Em Campina Grande, cerca de 12 mil domicilios, 14,13% do total,
sdo considerados precarios, onde viviam cerca de 51 mil moradores em 2000. Muitos deles sdo carentes de
servigos e redes de infraestrutura urbana basica, tais como: saneamento, iluminacao publica, pavimentagao e
drenagem urbana (IPEA, 2016; MARQUES et al., 2007).



A comunidade Rosa Mistica € um assentamento precario localizado na zona norte da cidade de Campina
Grande, PB. Comegou a ser ocupado na década de 1940 e, embora tenha iniciado um processo de
implantacéo de infraestrutura basica na década de 1980, até hoje n&o é reconhecido como bairro nem como
Zona Especial de Interesse Social (ZEIS). Sua populagdo sofre com a baixa qualidade habitacional, de
saneamento e das calcadas, resultantes da falta de planejamento e gestdo urbanos (LIMA & BARROS
FILHO, 2022; ARAUJO, 2014). Além disso, a comunidade é segregada do restante da cidade, devido ao
dificil acesso e as precarias condi¢des de deslocamento populacional.

Varios autores estudaram formas de avaliar a caminhabilidade em diferentes areas urbanas por meio de
indices que se aperfeigoaram ao longo do tempo. Um dos mais utilizados e difundidos no Brasil é o indice de
Caminhabilidade proposto pelo Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP), atualmente na
versao 2.0 (iCam 2.0). O objetivo deste trabalho é avaliar a capacidade do iCam 2.0 em mensurar e
diagnosticar as condi¢gdes de caminhabilidade em assentamentos precarios, especificamente na comunidade
Rosa Mistica em Campina Grande.

1. Referencial Teérico

Conforme Aguiar (2010), a mobilidade urbana é a capacidade de um individuo chegar a um destino desejado,
enquanto a acessibilidade refere-se a qualidade dos equipamentos urbanos que facilitam o deslocamento dos
individuos. A caminhabilidade é um fator fundamental para analisar a acessibilidade de uma area e refere-se
a facilidade de acesso a pé aos diversos pontos da cidade, garantindo a acessibilidade para todos.

Os espacgos livres publicos sdo essenciais para a mobilidade, lazer e convivéncia nas cidades. Sua
qualificagdo garante qualidade de vida e seguranca aos usuarios (TARDIN, 2008). Diferentes condigdes de
caminhabilidade proporcionam aos usuarios diferentes situagdes e percepgdes dependendo de quem sao e
onde estdo (SPECK, 2016; BARROS; MARTINEZ; VIEGAS, 2015), sendo necessarios diferentes estudos e
metodologias para analisar o nivel de caminhabilidade de cada espago urbano em seu contexto especifico
(CALIARI, 2019; CARVALHO, 2018).

O iCam 2.0 é uma ferramenta que pode medir a caminhabilidade local, levando em consideragao diversos
fatores que proporcionam conforto e seguranga ao caminhar. Este indice, desenvolvido pelo Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP), permite avaliar as condi¢des do espaco urbano e
monitorar o impacto das agdes de qualificagdo para o espacgo publico (ITDP, 2019).

A utilizacdo do ICam 2.0 na comunidade da Rosa Mistica pode permitir ao poder publico entender as
barreiras e dificuldades de caminhabilidade enfrentadas pelos moradores da area e intervir para corrigir
esses problemas. A aplicacdo também ajudara a medir a eficacia do iCam na analise de areas com
caracteristicas tao especificas quanto um assentamento precario.

2. Estudo de caso

A comunidade conhecida como Rosa Mistica, localizada na zona norte de Campina Grande, Paraiba (Fig. 1)
surgiu na década de 1940, apos o loteamento e ocupacgéo das terras por familias de comunidades vizinhas.
O surgimento da comunidade foi impulsionado pelo processo de migragdo do campo para a cidade, que
naquela época se intensificava em Campina Grande devido a transformagao da cidade em polo econémico
com forte incentivo a industrializagdo. Ao longo do tempo, a comunidade foi sendo remodelada pela
intervencao dos proprietarios de terras, o que resultou no processo de transformagdo de uma area rural em
uma area predominantemente urbana que continua até os dias atuais.

Na década de 1980, iniciou-se um processo de implantacao de infraestrutura, mas nao foi suficiente para
atender toda a comunidade, e parte do territério permaneceu com condi¢des incertas de urbanizacéo e
infraestrutura até os dias atuais, incluindo deficiéncias na rede de saneamento basico, precariedade de



habitagéo e rotas de transporte publicos. Devido ao alto indice de criminalidade na regido e a auséncia do
estado, os moradores recorreram a Igreja Catdlica, que construiu uma gruta e capela para Nossa Senhora da
Rosa Mistica, que deu origem ao nome da comunidade (LIMA & BARROS FILHO, 2022; ARAUJO, 2014).

LOUZEIRO

ALTO BRANCOD

Fig. 1 — Localizagdo Rosa Mistica em Campina Grande. Fonte: Autoria prépria.

O Riacho das Piabas é um importante curso d'agua que corta o municipio, mas a falta de representatividade
politica e de saneamento ambiental na regido, aliada a construcdo irregular de casas préoximas ao corpo
d’agua, tem acarretado diversos problemas, como o langamento de esgoto pelos moradores e o despejo de
entulhos nas suas margens por carroceiros, aumentando o risco de alagamentos. Durante os periodos de
chuvas intensas, a regido é frequentemente afetada por transtornos causados por esses eventos.

Atualmente, o Riacho das Piabas pode ser dividido em duas partes: a parte canalizada que se estende da
comunidade até o desague no agude, cartdo-postal da cidade, e a parte nao canalizada que segue desde a
nascente na Mata do Louzeiro até encontrar a segao canalizada.

Rosa Mistica também se caracteriza por ser um assentamento precario com usos predominantemente
residenciais (Fig.2), com muitas ocupacgdes irregulares, poucas areas abertas e de lazer, alta densidade
habitacional e pouca presenga de servicos ou comércio, além de dificil acesso ao transporte publico. E
composta por cinco setores censitarios, dos quais apenas um esta totalmente dentro da comunidade. Além
disso destaca-se a topografia acidentada da area, que cria ruas muito ingremes em toda a regido.
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Fig. 2 — Usos do solo em Rosa Mistica. Fonte: Autoria prépria

Segundo o IBGE (2010), a populagdo de Campina Grande é de 385.123 habitantes e possui uma densidade
demografica de 684,31 hab./km?. O trecho do Riacho das Piabas que corta a Rosa Mistica € o de menor
altitude de toda a regido, concentrando as aguas pluviais na regidao, o que pode causar problemas de
alagamento nas casas ribeirinhas. Considerando os dados dos setores censitarios de 2010, a populagéo dos
cinco setores que estdo total ou parcialmente contidos no perimetro da comunidade totalizaram 5.377
pessoas, as quais residem em 1.687 domicilios.

3. Metodologia

A metodologia proposta € composta por quatro etapas. A primeira consistiu em uma revisao da literatura
sobre caminhabilidade e assentamentos precarios. A segunda fase envolveu a coleta de dados por meio de
pesquisa documental, visitas in loco e levantamento fotografico da area. A terceira etapa consistiu na
aplicacdo do iCam 2.0, que permite mensurar as caracteristicas do ambiente urbano que determinam a
movimentacdo dos pedestres. Por fim, a quarta etapa envolveu a elaboracdo de recomendagdes com base
nos resultados obtidos na avaliagdo. O iCam avaliou 15 indicadores divididos em seis categorias, cada uma
recebendo uma pontuagdo que varia de 0 a 3. A aplicagdo do iCam possibilitou avaliar os principais
indicadores que contribuem para a caminhabilidade local.

Em 2016, o ITDP publicou sua primeira versdo do iCam, que foi objeto de discussbes, apresentacdes e
workshops em 2016 e 2017, propondo formas de simplificar a coleta de dados, sistematizacdo e
aprimoramento de alguns indicadores com o objetivo de aumentar a aplicabilidade da ferramenta nas cidades
brasileiras. No intuito de analisar a mobilidade e acessibilidade local ao nivel do pedestre, o iCam 2.0 monta
sua analise a partir do segmento de calgada, trecho referente a parte da rua localizada entre cruzamentos
adjacentes a rede de pedestre (ITDP, 2019), como mostra a Fig. 3.
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Figura 3 —Exemplo de identificagdo de segmentos de calgada para aplicagdo do iCam 2.0. Fonte: ICam 2.0

Para avaliar a caminhabilidade da comunidade da Rosa Mistica, foram realizadas duas etapas para obter a
pontuacgao final indicada pelo iCam 2.0. A primeira etapa consistiu em avaliar a pontuagcao de cada um dos 15
indicadores em todos os trechos da comunidade. Ja a segunda etapa foi a classificagdo da pontuagao das
categorias, levando em consideragao os indicadores de cada uma. Para simplificar a tarefa, foram realizados
os calculos indicados pelo indice, disponibilizados em uma planilha eletrdnica. E importante ressaltar que o
iCam 2.0 considera a porcentagem da extensdo dos segmentos de calgadas em relagdo a area total
analisada. Dessa forma, quanto mais extensa for uma quadra ou calgada, mais efetiva sera sua pontuagao
na andlise geral, e quanto menor a extensdo, menos influente sera essa pontuagéo no indice final.

| categoria Indicadores |
Calgada Largura
Pavimentacao
Mobilidade Dimensao das Quadras
Distancia a Pé ao Transporte

Seguranga Viaria Tipologia das Ruas

Travessias

Sombra e Abrigo
Ambiente Poluicdo Sonora

Coleta de Lixo e Limpeza
Quadro 1 —Categorias e indicadores do iCam 2.0. Fonte: Autoria propria com base no ICam 2.0

4. Resultados

O Quadro 2 mostra as ruas avaliadas dentro da comunidade da Rosa Mistica, assim como a extensio dos
seus trechos em metros, a porcentagem da extensdo que cada via corresponde do total e a quantidade de
trechos analisados. No total, o ICam 2.0 foi aplicado em 63 trechos, numa extensdo de 5.463 metros.
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R. Henrique Dias
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R. Evaristo Pereira da Costa
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Tv. Francisco Afonso de Albuquerque.

R. Henrimar Castro Oliveira

R. Franklin Araujo

R. S&o0 Jacinto

R. Cecilio Fernandes da Silveira

R. Raimundo Viana de Macedo

Isaura Suassuna de Medeiros

Clodoaldo Medeiros de Araujo
R. Manoel Félix

R. Juvéncio Martins de Franca

R. Pastor Raul de Souza Costa

José Batista Chaves

R. Alvorada

R. Adalto Travassos de Moura

R. Aluska Santos Andrade

R. Capitdo Adhemar Maia Paiva

Extensao do | Porcentual

trecho (m)

231,64

308,79

327,14

404,77

565,96

355,81

247,90

302,62
440,74

80,36

80,58

81,88

80,78
80,58

337,83

351,98

376,00
181,22

167,08

167,34

84,48

5.463,48

da area (%)

4,4
5,9
6,2
77

10,8

6,8

4,7

5,8
8,4

1,5

1,5

1,6

1,5
1,5

6,4

6,7

7,2
3,4

3,2

3,2

1,6

100

N° de
trechos

63

Quadro 2 — Ruas avaliadas pela caminhabilidade em extensao, percentual e trechos. Fonte: Autoria propria



Os mapas ilustram a distribuicdo da pontuacdo conferida a cada segmento e se relacionam com uma escala
de intervencdo prioritaria, desejavel a manutengdo e aperfeicoamento dos trechos analisados, segundo
recomenda o manual para a aplicagao do iCam 2.0 (ITDP, 2019).

Pontuagio Pontuacdo Pontuagéio 5
0 até 0,9 1até1,9 2 até 2,9 Pontuacéo 3

INSUFICIENTE ACEITAVEL BOM OTIMO
Intervencio prioritaria, | Intervencao prioritaria, | Intervencio desejavel, Manutengéo e
acao imediata agao a curto prazo acdo a médio prazo aperfeicoamento

Figura 4 — Base da legenda para os mapas, representagdo da pontuagdo iCam 2.0.Fonte: Adaptado de ITDP, (2022).

Os segmentos aferidos como insuficientes se encaixam na menor pontuagédo e, segundo o ITDP (2019),
necessitam de intervengéo prioritaria com ag¢des imediatas. Notou-se que os elementos identificados por
meio dos indicadores podem causar riscos aos pedestres e prejudicam a qualidade da caminhada. As
escalas com cores e simbolos procuram ilustrar os mapas e sao meios para classificar os segmentos,
facilitando o entendimento e a leitura dessas categorias e indicadores.

O indice permite que os resultados obtidos apdés o levantamento e aplicagdo da ferramenta sejam
observados de quatro formas: (i) avaliagdo do indicador separadamente com os itens e questionamentos,
sendo possivel que determinados trechos apresentem qualidades e maior pontuagao, porém se contrapbem
aos trechos que apresentam deficiéncias e baixa pontuagéo; (ii) avaliagdo do indicador de uma categoria
associado ao indicador de outra, pois se tratando de uma ferramenta abrangente como o iCam 2.0, pode
ocorrer sobreposigdo parcial entre os indicadores; (iii) avaliagdo pela somatéria dos indicadores que
compdem a categoria, relevante para agbes e intervengdes conjunto, para todo o percurso avaliado; e (iv)
avaliagéo de forma global, considerando a pontuacédo e média final de toda area avaliada.

Os resultados da aplicagéo do indice para avaliagdo da caminhabilidade na area investigada estdo resumidos
na Quadro 3 abaixo, que apresenta os valores gerais medidos.

INDICADOR PONTUACAO AVALIACAO
Fachadas fisicamente permeaveis 0,66 insuficiente
Fachadas visualmente ativas 0,09 insuficiente
Usos publicos diurno e noturno 0,44 insuficiente
Usos Mistos 0,71 insuficiente
Categoria Atragéo 0,48 insuficiente
Sombra e Abrigo 1,42 suficiente
Coleta o Lixo e Limpeza 1,81 suficiente
Poluigdo Sonora 2,22 bom
Categoria Ambiente 1,82 suficiente
Pavimentacao (condicbes) 0,84 insuficiente

Largura 0,56 insuficiente

Dimenséo das quadras 1,83 suficiente
Distancia a pé ao transporte 1,74 suficiente
Categoria Mobilidade 1,79 suficiente
Tipologia da rua 1,84 suficiente
Travessias 0,00 insuficiente
Categoria Seguranca Viaria 0,92 insuficiente
lluminacéo 2,06 bom
Fluxo de Pedestres diurno e noturno 0,00 insuficiente
Indice de Caminhabilidade Final 1,12 suficiente

Quadro 3 Sintese / resultados da avaliagdo dos indicadores e categorias iCam 2.0. Fonte: Autoria prépria



5.1 Categoria Atragcao

Esta categoria apresenta quatro indicadores que avaliam elementos atrativos e interessantes para os
pedestres, como fachadas fisicamente permeaveis; fachadas visualmente ativas; usos publicos diurnos e
noturnos; e usos mistos. A média final dessa categoria na comunidade da Rosa Mistica foi de 0,48,
considerada baixa e insuficiente. Segundo o iCam 2.0, quando a média final é baixa, o trecho ou percurso
avaliado deve se tornar prioridade nas intervengdes, com agdes imediatas a curto prazo.

O iCam 2.0 é uma ferramenta para gestores e recomenda que, por meio dos resultados, a administragao
municipal nos diferentes niveis de autarquias/instituicdes e parcerias publico/privado pensa no
aprimoramento dos elementos apontados nos indicadores. No entanto, é importante compreender que esta
categoria nao reflete todo o contexto do percurso. Ela ndo se mostrou significativa para levantar a disposi¢do
dos atrativos do percurso na area de estudo, mas se mostrou eficiente em mostrar as caracteristicas do uso
do solo que potencializam a atragdo de pedestres. A categoria avalia atributos do espago construido que
podem ter um impacto decisivo na intensidade do uso das rotas de pedestres e na sua distribui¢do ao longo
do dia ou semana.

Na Fig. 5, pode-se ver que a pontuacdo da area foi baixa, ndo apenas por falta de atrativos para os
pedestres, mas também porque o indice n&o levou em consideragéo pontos de concentragao de pessoas em
épocas ou periodos especificos, como os eventos religiosos na Capela Maria da Rosa Mistica. Essa é uma
das poucas atividades atrativas na regido, pois o carater residencial da area ndo permite que pontos de
atracdo basicos, como comércios e servigos, estejam dispostos de maneira eficiente para a mobilidade nao
motorizada, sendo encontrados apenas em vias muito especificas dentro da area, proximas aos limites da
comunidade.
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Fig. 5 — Sintese Categoria Atragado. Fonte: Autoria prépria.



5.2 Categoria Ambiente

Esta categoria tem como objetivo avaliar a qualidade e a disponibilidade dos fatores ambientais que possam
impactar a caminhabilidade do espaco em analise, considerando o conforto e as condigbes do ambiente. A
categoria € composta por trés indicadores: sombra e abrigo, poluigdo sonora e coleta de lixo e limpeza.

A pontuagéo final obtida nesta categoria foi de 1,82, considerada boa pelo iCam, sendo a nota mais alta
dentre todas as categorias avaliadas (Fig. 6). Recomenda-se intervencbes e agcées a médio prazo para
manter as qualidades ja existentes na area.

As sombras nas calgadas sdo proporcionadas por arvores, marquises, abrigos de transportes publicos e,
principalmente, pelas edificagdes vizinhas. Em algumas areas da comunidade, as vias sdo estreitas o
suficiente para que, em determinados horarios do dia, as proprias edificagbes produzam sombras de
qualidade nos segmentos de calgadas. A baixa poluicdo sonora percebida pelo pedestre também é
responsavel pela alta pontuacdo da categoria, gracas a natureza residencial de toda a area em estudo.
Quanto aos aspectos relacionados a limpeza, a pontuagédo geral foi baixa devido a grande quantidade de
entulhos e lixo acumulado em algumas calgadas da comunidade. Assim, apenas um trecho de toda a
comunidade foi avaliado como insuficiente, e nenhum atingiu o nivel "6timo" devido ao ultimo indicador
analisado.

De modo geral, a categoria demonstrou ser eficaz na analise dos aspectos ambientais e de conforto ao
pedestre. Entretanto, em periodos de chuvas, a comunidade sofre com problemas relacionados a enchentes
e alagamentos, dificultando a passagem dos pedestres pela area. Nesse sentido, o iCam 2.0 nao oferece
meios de mensurar a caminhabilidade local em face dessas adversidades. Além disso, a relagao entre a
vegetagdo, o Riacho das Piabas e as moradias ao seu entorno também nao foi considerada no indice.

MAPA SINTESE - CATEGORIA AMBIENTE

J
7/

OTIMO

BOM

ACEITAVEL

0000000000000 0000®:
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Fig. 6 — Sintese Categoria Ambiente. Fonte: Autoria propria.



5.3 Categoria Calgadas

A categoria em questdo compreende dois indicadores: Pavimentagéo e Largura. A pontuacdo média obtida
foi de 0,70, considerada insuficiente pelo indice de caminhabilidade. A categoria avalia as dimensdes fisicas
relacionadas a infraestrutura das calgadas, sendo relevante considerar o tipo de superficie, continuidade,
desniveis e manutencgado. Essas caracteristicas sdo fundamentais para promover o acesso seguro e universal
dos pedestres, garantindo a inexisténcia de buracos, calgadas inacabadas ou incompletas, poucos desniveis
e larguras apropriadas.

A categoria foi considerada insuficiente devido a varios fatores, incluindo a topografia acidentada da regiéo, o
que torna impossivel para a comunidade evitar o uso de desniveis ao longo das calgadas, impedindo o
acesso de pessoas com cadeiras de rodas ou mobilidade reduzida (Fig. 7). A falta de manutencéo e a
auséncia de padronizagdo nos materiais utilizados na construgdo das calgadas também geram iniUmeros
buracos, calcadas inacabadas ou incompletas e faixas livres para pedestres com largura insuficiente. Além
disso, as ocupacgdes proximas ao Riacho das Piabas ndo sdo asfaltadas. No geral, a categoria consegue
fornecer um diagnostico preciso sobre as condigbes das calcadas da comunidade em relagdo aos
indicadores estabelecidos.
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Fig. 7 — Sintese Categoria Calgadas .Fonte: Autoria prépria.

5.4 Categoria Mobilidade

A categoria de mobilidade engloba dois indicadores: Dimensédo das Quadras e Distancia a Pé ao Transporte
Publico, com uma nota final de 1,79, considerada suficiente para o calculo do iCam 2.0 (Fig. 8).
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Para avaliar a mobilidade na macro escala da comunidade da Rosa Mistica, foi necessario fazer um
levantamento de campo e consultar arquivos sobre a cidade. Embora a dimens&o das quadras varie bastante
na comunidade, algumas sdo consideradas ideais para caminhar, oferecendo seguranca e conforto para o
pedestre, criando mais cruzamentos e rotas diretas. Por outro lado, quadras maiores que o indicado podem
dificultar a mobilidade, especialmente em locais mais afastados das paradas de 6nibus. A proximidade com
paradas de 6nibus foi um fator importante para manter a nota elevada em algumas areas da comunidade.

No entanto, a categoria ndo leva em consideragdo o uso de veiculos de mobilidade ativa, como bicicletas,
que foram observados durante o levantamento em campo. A falta de ciclovias na comunidade obriga os
ciclistas a compartilhar o espaco das ruas com carros, o que pode representar um risco a sua seguranca. A
ciclovia mais proxima fica a 700 metros da Rosa Mistica, na Rua Quinze de Novembro. No geral, a categoria
de mobilidade se mostrou eficaz na andlise da mobilidade em macro escala da comunidade, mas é
necessario considerar aspectos importantes do transporte ndo motorizado da regiao.
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Fig. 8 — Sintese Categoria Mobilidade Urbana. .Fonte: Autoria prépria.
5.5 Categoria Seguranga Viaria.

A categoria de seguranca viaria inclui dois indicadores, a tipologia da rua e as travessias, que se referem a
seguranga dos pedestres em relagdo ao trafego de veiculos motorizados na area, bem como a adequacgao
das travessias, sinalizagdo, conforto e acessibilidade universal. Esses indicadores estdo relacionados a
seguranga do pedestre em relacdo a riscos de colisdes e fatalidades, e obtiveram uma avaliagdo de 0,92,
considerada insuficiente para o iCam 2.0 (Fig. 9).

Em geral, todas as ruas da comunidade foram classificadas como tendo calgadas segregadas a circulagédo de
veiculos, ja que nenhuma rua da area é exclusiva para pedestres ou compartilhada. Em teoria, isso seria
benéfico para a caminhabilidade, se nao fosse o fato de as calgadas analisadas neste trabalho estarem tao



abaixo do necessario para garantir o conforto dos pedestres. Outro fator relevante para a pontuagdo do
indicador foi a hierarquia viaria, ja que a maioria das vias séo locais, com baixo fluxo de automdveis.

No que diz respeito a seguranga viaria, o iCam 2.0 também avalia a qualidade e eficiéncia das travessias
para proteger os pedestres. Mais uma vez, devido ao carater residencial da comunidade, varios desses
aspectos foram avaliados com pontuagbes baixas. A comunidade ndo possui nenhuma travessia
semaforizada, existem poucas faixas de pedestres visiveis € ndo ha rampas com inclinagao apropriada para
cadeiras de rodas, devido a todos os desniveis ja mencionados e a construgdo dessas calgadas que néo
seguem um padréo. Esses e outros aspectos contribuiram para a baixa avaliagdo da categoria na area.

Em resumo, a categoria de seguranga vidaria se mostrou pouco eficaz ao analisar a seguranga da
comunidade, ja que a analise parte do pressuposto de que a area seja minimamente sinalizada ou que siga
regras impostas a cidade formal, com caracteristicas que nao se aplicam a um assentamento precario.
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Fig. 9 — Sintese Categoria Seguranca Viaria .Fonte: Autoria prépria.

5.6 Categoria Seguranga Publica

A presente categoria abrange dois indicadores: lluminagdo e Fluxo de Pedestres. A avaliagdo final da
categoria atingiu a pontuagédo de 1,03, considerada satisfatéria pelo iCam 2.0. Através desse indicador, &
avaliada a infraestrutura e o desenho urbano que podem influenciar na sensacéo de seguranga do pedestre,
bem como no numero de ocorréncias policiais.

Conforme a Fig. 10, nenhum trecho da comunidade obteve avaliagdo como bom ou 6timo devido as baixas
pontuagdes na categoria fluxo de pedestres diurno e noturno. No entanto, em geral, a comunidade foi
avaliada como boa ou 6tima na categoria lluminagao.
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Apesar de ter sido considerada suficiente, a categoria mostrou-se pouco eficaz para analise da seguranca
publica da regido, ndo levando em consideragao a ocorréncia de crimes e grau de periculosidade da
comunidade. Portanto, sdo necessarias intervengdes e acdes de médio prazo para melhorar a seguranga no
local.
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Fig. 10 — Sintese Categoria Seguranca Publica .Fonte: Autoria propria.

O indice final de caminhabilidade foi considerado suficiente para oferecer conforto e seguranca aos
pedestres. No entanto, ao analisar cada categoria e seus respectivos indicadores, & possivel identificar
deficiéncias que precisam ser corrigidas para melhorar a qualidade da caminhada na area.

Se faz necessario considerar as caracteristicas especificas da comunidade da Rosa Mistica ao avaliar os
indicadores de caminhabilidade. Alguns indicadores foram considerados pouco relevantes, como Poluigdo
Sonora, Travessias, Fachadas Visualmente Ativas e Tipologia da Rua, enquanto outros, como Sombra e
Abrigo e lluminagdo, obtiveram pontuagdes altas e expressivas. Esses resultados indicam que cada categoria
deve ser analisada individualmente para identificar os pontos mais importantes a serem abordados para
melhorar a caminhabilidade local.

Em resumo, embora o indice final de caminhabilidade da comunidade da Rosa Mistica tenha sido
considerado suficiente, existem aspectos que precisam de corre¢do para garantir uma caminhada mais
segura e confortavel na area. A avaliagao individual de cada categoria e seus indicadores é fundamental para
identificar os pontos mais importantes a serem abordados.

5. Consideragoes Finais

Este trabalho apresentou uma discussdo sobre a caminhabilidade e como ela pode ser utilizada para
solucionar problemas relacionados a acessibilidade e mobilidade de pedestres em assentamentos precarios,



bem como a aplicagdo do indice de caminhabilidade iCam 2.0. O estudo teve como foco a comunidade Rosa
Mistica em Campina Grande - PB, e teve como objetivo identificar os principais pontos a serem observados
para melhorar a caminhabilidade local. O indice iCam 2.0, apesar de ndo conseguir diferenciar a aplicagao do
indice em diferentes regides, mostrou-se eficiente e preciso na maioria de seus indicadores e categorias. O
estudo revela que o indice é capaz de diagnosticar a area com precisdo, revelando seus pontos fortes e
fracos, e onde o poder publico pode intervir de forma mais direta e benéfica para a comunidade. Embora a
caminhabilidade geral tenha sido considerada suficiente, o estudo mostrou que as condi¢des precarias das
calgcadas e a insegurancga publica e viaria gerada pela comunidade dificultavam o acesso e os percursos de
pedestres. A pesquisa recomenda que a ferramenta iCam 2.0 seja aprimorada para incluir indicadores que
abordam aspectos ndo elencados na ferramenta e que consideram o uso do solo na aplicagdo do indice. O
estudo recomenda a inclusdo de indicadores adicionais nas categorias de mobilidade e segurancga publica,
como avaliagdo da rede cicloviaria, travessias de pedestres e inclusdo de critérios para avaliagdo da
permeabilidade visual de lotes residenciais.
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