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RESUMO

A pesquisa se propde a estudar as transformagfes ocorridas em um conjunto de cidades que fazem parte do
“Circuito da Serra do ltaqueri”, desde a sua criacdo, utilizando como vetor articulador de leitura a linha
ferroviaria da Companhia Paulista de Estradas de Ferro, implementada em 1868, até os dias atuais. Busca-se
analisar a relacdo entre o patriménio, em especial, o industrial ferroviério e o turismo e seus reflexos no territério
e nas relagcdes humanas, bem como a efetividade das ac¢des do planejamento turistico e das politicas locais
de preservacgdo cultural. A metodologia serd qualitativa, descritiva, exploratéria e empirica. Como resultado
espera-se contribuir para o aprimoramento de metodologias de leitura e apreensao dos territérios estudados,
a partir dos bens culturais reconhecidos pelos habitantes e do enquadramento deste conjunto como uma
paisagem histérica da producdo, além de propor uma reflexdo da importancia da componente cultural em
futuras politicas de planejamento turistico-cultural.

Palavras clave: Paisagem histdrica da producao, circuito turistico, ferrovia, patriménio.
Bloco tematico: 2. Cidade e Ambiente Temas: Patrim6nio e paisagem cultural

ABSTRACT

The research proposes to study the transformations that have occurred in a group of cities that are part of the
“Circuito da Serra do Itaqueri”, since its creation, using as an articulating vector of reading the railway line of
the Companhia Paulista de Estradas de Ferro, implemented in 1868 to the present day. It seeks to analyze the
relationship between heritage, in particular, the railway industry and tourism and its effects on the territory and
human relations, as well as the effectiveness of tourist planning actions and local policies for cultural
preservation. The methodology will be qualitative, descriptive, exploratory and empirical. The methodology will
be qualitative, descriptive, exploratory and empirical. As a result, it is expected to contribute to the improvement
of methodologies for reading and apprehending the territories studied, based on the cultural assets recognized
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by the inhabitants and the framing of this set as a historical landscape of production, in addition to proposing a
reflection on the importance of the cultural component in future cultural-tourism planning policies.

Keywords: Historical Landscape of production, tourist circuit, railway, heritage.
Thematic clusters: 2. City and Environment Topic: Heritage and Cultural Landscape
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Introducéo

A pesquisa se propde a estudar as transformacfes ocorridas em um conjunto de cidades que fazem parte do
“Circuito da Serra do Itaqueri” - desde a sua criacdo - utilizando como vetor articulador de leitura a linha
ferroviaria da Companhia Paulista de Estradas de Ferro, implementada em 1868. Busca-se analisar a relacédo
entre o patriménio, em especial, o industrial ferroviario e o turismo e seus reflexos no territorio e nas relagdes
humanas, bem como a efetividade das a¢des do planejamento turistico e das politicas locais de preservacao
cultural.

A escolha de um circuito turistico como recorte de estudo possibilitou compreender a l6gica territorial e a
articulacdo contemporanea de uma regido que até meados do século XIX possuia expressiva participagao
econdmica no Estado de S&o Paulo, gracas a producédo agricola voltada para o aclcar, em 1840, substituida
pelo café, em 1850, e a sua localizacao estratégica no centro do Estado, facilitando o escoamento da producao
para o Porto de Santos. Este escoamento se intensificou em 1867, apés a chegada da Sao Paulo Railway
Company (SPR), companhia ferroviaria que interligava o porto até a cidade de Jundiai. Em 1891, os trilhos se
estenderam até Campinas, apos a instalagdo das primeiras oficinas da Companhia Paulista de Estradas de
Ferro — CPEF (1892-1960). A ferrovia desempenhou importante papel de penetracdo no territério até as
propriedades do interior paulista, favorecendo os fazendeiros - acionistas da CPEF - e na expansao urbana,
possibilitando a fixacdo de populagéo trabalhadora em nucleos coloniais e vilas operarias, tanto no campo
guanto na cidade (SILVA, 2018).

Observa-se, neste recorte, que as cidades de maior expansao territorial atualmente surgiram como pousos de
viajantes, comerciantes e tropeiros, em especial, ap0s a extracdo do ouro em Mato Grosso (1718) e Goias
(1725), além de possuirem similaridades em seus tragados urbanos originais, tais como Piracicaba (1767),
Limeira (1826), Rio Claro (1830) e Brotas (1859). Outras cidades foram resultantes de desmembramentos no
periodo em que Rio Claro destacou-se na producéo cafeeira e tornou-se “ponta dos trilhos” (1876-1884), Centro
Ferroviario (1886-1890) e a partir da expansao dos servigcos da CPEF (1901-1953), segundo Santos (2000),
sdo estas: Santa Maria da Serra (1867); S&o Pedro (1881), que compreende a cidade de Torrinha (emancipada
em 1922); Analandia (1897); Charqueada (1911); Ajapi (Distrito de Rio Claro - 1920); Aguas de S&o Pedro
(1934); Itirapina (1935), Corumbatai (1948) e Ipetna (1965).

Hoje, este conjunto de cidades formam uma paisagem histérica da produgdo?!, ao agregar caracteristicas
histéricas e morfolégicas comuns ao territério. Segundo Simal (2010), é possivel compreendé-la a partir de
diferentes escalas e centralidades da regido em estudo, da producédo local, dos espacos produzidos para
atendé-la, da identificacdo dos agentes e das rela¢gBes sociais, territoriais e ambientais, aspectos permeados
por conflitos e interesses, assim como por uma nova relacdo entre o rural e o urbano.

Em comum, a implementacao do termo referéncias culturais em politicas publicas, a partir da década de 2000,
permitiu identificar diferentes sujeitos e praticas sociais, contribuindo para a descentralizagéo dos critérios até
entdo adotados para constituicdo de patrimdnio cultural e para a ampliacdo de novas perspectivas para a
preservagéo patrimonial, reconhecendo ndo apenas os valores histérico e artistico dos bens culturais, como
também os sentidos e valores atribuidos a estes por suas comunidades (LONDRES, 2000; POULOT, 2019).

A metodologia adotada na pesquisa € qualitativa - historico-critica, exploratoria e empirica - tendo como recorte
temporal os Ultimos dez anos referentes a gestéo turistico-cultural. O método comparativo serd utilizado
também para a analise de varios aspectos, uma vez que o recorte territorial abrange 13 cidades, com o intuido
de obter um conjunto de procedimentos para a preservagao e o planejamento urbanistico e turistico. Para tal,

1 A paisagem histérica de produgdo se constitui “por las conexiones significativas, fisicas, funcionales, visuales y asociativas, de las
tipologias y morfologias histéricas” (Memorandum de Viena los Paisajes Histéricos Urbanos, SIMAL, 2020, p.6)



inicialmente, analisou-se o0s roteiros turisticos propostos para o circuito, de forma a possibilitar, em uma
segunda etapa, a definicao das cidades objetos de aprofundamento.

A hipétese defendida é que é possivel a leitura do territorio formado pelo circuito da Serra do Itaqueri como
uma paisagem histérica de producéo, tendo como vetor a ferrovia. Essa abordagem permite uma inverséo do
olhar sobre os patrimbnios existentes e a gestdo turistica deste territorio, a partir da compreensdo da
importancia dos remanescentes culturais como elementos de identidade e promocéo de desenvolvimento, que
demandam agG8es integradas entre preservagao e turismo e cooperacao entre setores publicos e privados, para
a definicdo de politicas supra municipais. Entende-se que tais politicas possam superar a setorizacdo e
isolamento proprios das gestdes municipais, que prevaleceram desde a década de 1960, a partir da criagdo da
EMBRATUR (Empresa Brasileira de Turismo).

Como resultado, espera-se contribuir para o aprimoramento de metodologias de leitura e apreensdo dos
territérios estudados, a partir dos patriménios industriais ferroviarios e outras referéncias culturais reconhecidas
pelos habitantes e para a uma reflexdo sobre a importadncia da componente cultural na definicdo de futuras
politicas de planejamento turistico regional.

O circuito turistico “Serra do Itaqueri”

A associagdo entre patrimonio cultural e turismo ja estava presente na criagdo da Empresa Brasileira de
Turismo (EMBRATUR), criada em 1966 como autarquia do Ministério do Turismo, em pleno regime de ditadura
militar. Realizando um panorama histérico, coincide com o momento em que houve um incentivo a
municipalizagdo da preservacdo do patrimdnio pela Diretoria do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional
(DPHAN), com apoio da Organizacao das Nacdes Unidas para a Educagéo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO)
gue, naquele momento, passou a promover agdes para apoiar a preservagao por meio do “Turismo Cultural’
(BARROS, 2022). No ano seguinte, a “Reunido sobre conservagéo e utilizagéo de lugares de interesse historico
e artistico” da Organizacdo dos Estados Americanos (OEA) - que resultou nas Normas de Quito (1967) -
consolidava essa perspectiva de aproveitamento do patriménio como recurso para o turismo no continente. A
valorizagdo do patrimdnio monumental para a atividade turistica ganhou ainda mais projecéo e incentivo a
partir da Convencéo para a Protecdo do Patrimdnio Mundial Cultural e Natural (1972), quando bens culturais
e cidades foram declarados “Patriménios da Humanidade”.

Em 2003, a EMBRATUR passou a ter como foco a promog¢do, marketing e apoio a comercializagdo dos
destinos, servi¢os e produtos turisticos brasileiros no mercado internacional; neste periodo surgem também
propostas de consércios intermunicipais, denominados circuitos turisticos, com o intuito de explorar atividades
econdmicas e culturais através patriménio historico, cultural e natural, aumentando o fluxo e a permanéncia de
turistas e gerando empregabilidade no setor. Para que estes acordos ocorressem entre 0s municipios, um dos
critérios era a adequacdo da estrutura viéria entre as cidades que compdem o circuito e a melhoria de
infraestrutura para acolher os turistas em ao menos uma delas. Ressalta-se que nem todos os municipios de
uma regido turistica podem receber turistas e “se beneficiar da atividade pelo fornecimento de produtos e
servicos, trabalhando de forma integrada e regionalizada com os municipios turisticos” (PDUI, 2017, p.80). No
Estado de S&o Paulo, identificam-se 354 municipios, divididos em 49 gest8es turisticas (MTur, 2019-2021),
entre as quais esta o Circuito da Serra do Itaqueri.

Ao acessar o site oficial da Serra do Itaqueri (2022), o visitante encontra cinco roteiros turisticos, realizados em
parceira com a instituicdo de ensino SENAC (Servico Nacional de Aprendizagem Comercial), além das
atividades oferecidas individualmente por cada municipio, em sua maioria ligadas as paisagens culturais e
naturais (presentes no turismo de aventura, turismo de salde - terapéuticos e estéticos - turismo hidrotermal,
turismo de bem-estar e o turismo de aguas). O turista também encontra op¢8es para conhecer a producéo
artesanal (como as derivadas do milho, goiaba e da cana de agucar, por exemplo), préprias do turismo rural.

Das cidades em estudo, trés receberam o titulo de Estancia Turistica: Aguas de S&o Pedro, Analandia e S&o
Pedro; outros tém como funcao oferecer suporte as estancias, além de apresentarem algumas atracbes
turisticas, como os municipios de Charqueada, Corumbatai, Ipelna e Santa Maria da Serra. Este segmento de



turismo é voltado para familias que optam por destinos curtos, que possam ser feitos de carro e que geralmente
vivem em grandes centros urbanos do interior do estado, como Campinas (39,9%), Sdo José dos Campos
(20,2%), Ribeirdo Preto (19,2%) e Sorocaba (15,7%) (SOLHA, 2018).

Desta forma, agrupam-se as cidades por diferentes potenciais turisticos, sédo estes:

1. “Paradas obrigatérias”, composto pelas cidades Aguas de S&o Pedro, Brotas, Limeira, Piracicaba e
Séo Pedro;

2. “Aventuras na Serra do ltaqueri” nas cidades de Analandia, Brotas, Ipelina e Sao Pedro;

3. “Histodrias e culturas na Serra do Itaqueri”, compreendendo as cidades de Brotas, Limeira, Piracicaba,
Rio Claro e Torrinha;

4. *“Natureza da Serra do Itaqueri”, que inclui as cidades de Analandia, Brotas, Ipelina, Itirapina, Rio Claro,
Piracicaba, S&o Pedro e Torrinha; e

5. “Sabores da Serra do Itaqueri”’, voltado para a gastronomia e o turismo rural das cidades
Analandia, Brotas, Ipelna, ltirapina, Charqueada, Corumbatai, Limeira, Piracicaba, Santa Maria da
Serra e Torrinha.

Com o avanco da urbanizacdo, o ambiente rural também passou por uma transformagédo econémica, onde
inimeras propriedades passaram a priorizar o turismo como fonte de renda, o que possibilitou a modernizacao
da agricultura e adaptacBes de residéncias para o funcionamento de pousadas, hotéis, pesque-pague,
restaurantes e atividades de lazer ao ar livre, por exemplo, além de reformulag8es trabalhistas que permitissem
oficializar o trabalho no campo, promover treinamentos e consultoria no setor, como o “Projeto no Campo”,
desenvolvido pelo SEBRAE. Este segmento ja estava presente nas propostas criadas pela Carta de Santa
Maria (1998)?, que deu origem as Diretrizes para o Desenvolvimento Rural no Brasil (2010), e nas diretrizes da
Organizag&o Mundial do Turismo (OMT) que serviram como base para o Plano Nacional do Turismo 2003—
2007, porém, passou a ter maior visibilidade apés a propagacao do Coronavirus (Sars-Cov-2), a partir de 2020.

No que se refere a gestéo territorial e as politicas publicas voltadas ao turismo e a preservacao patrimonial,
foram detectados dois problemas: insuficiéncias do setor de turismo, apontadas no do Plano de
Desenvolvimento Urbano de Piracicaba (2017), tais como a dificuldade de obtencdo de verbas publicas,
estaduais e federais e caréncias de mao de obra, infraestrutura viéria, instituicdes de ensino e servigcos de
apoio (como alojamento, alimentacdo e comércio).

Além disto, ha poucos agentes e grupos culturais envolvidos nos processos de cultura e érgéos de preservagdo
do patrim6nio, conforme é possivel constata na Tabela 1. Como consequéncia, os tombamentos consolidados
nos municipios séo feitos majoritariamente pela instancia estadual, pelo Conselho de Defesa de Patriménio
Historico, Argueoldgico, Artistico e Turistico do Estado de S&o Paulo (CONDEPHAAT) ou em nivel nacional,
pelo Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (IPHAN), fazendo com que 0 municipio e 0s municipes
percam a autonomia em situacdes que exigem rapidas decisdes.

2 A Carta de Santa Maria (disponivel em http://www.ufsm.br) foi criada em 1998, através das discussdes de técnicos, agentes e atores durante o
Congresso Internacional sobre Turismo Rural e Desenvolvimento Sustentavel, considerada como documento referencial da atividade no Brasil e deu
origem ao marco conceitual e as Diretrizes Operacionais do Turismo Rural. (BRASIL, MINISTERIO DO TURISMO, 2010)
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CONSELHO MUNICIPAL DE
PRESERVACAO 0 0 X 0 0 0 0 0 X 0 0 0 0
CONSELHO MUNICIPAL DE
TURISMO X 0 X X 0 0 X 0 X X X X 0
CONSELHO MUNICIPAL DE
CULTURA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 X 0 X 0
BENS RECONHECIDOS PELO
MUNICIPIO 0 0 0 0 0 0 0 33 14 15 0 0 0
BENS TOMBADOS PELO
CONDEPHAAT 0 0 1 0 0 0 0 1 8 8 0 1 0
BENS EM ANALISE PELO
CONDEPHAAT 0 0 1 0 0 0 0 0 5 6 0 0 0
BENS TOMBADOS PELO IPHAN 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0

Tabela 01 Levantamento dos conselhos municipais existentes e dos bens oficialmente reconhecidos pelo Municipio e tombados pelo
CONDEPHAAT e IPHAN. Fonte: Elaboragdo das autoras, a partir da consulta do PDUI (2017), CONDEPHAAT e buscas na internet,
2023.

A critica sobre essa questdo, também apontada por SOLHA (2008, p.1), € que ao buscar atender as
necessidades do turista o empreendedor pode se “render exclusivamente a logica do mercado”,
desconsiderando questdes culturais, de identidade e autenticidade do morador local; ou até mesmo,
associando o morador rural a um imaginario simpldrio e ingénuo, carregando uma “imagem negativa do campo,
associados a pobreza e ao atraso” (BRANDAO, 1983 apud SOLHA, 2019, p.274) e criando falsas memorias
locais, com intuito comercial. Outra questao, é que a informalidade do trabalho rural, por muito tempo, dificultou
a rastreabilidade neste setor, pois 0os empreendimentos locais sdo, em sua maioria, de propriedade familiar,
impactando na geracao de emprego e renda nas areas rurais.

Trata-se de uma regido suscetivel a rapidas transformag8es, com grande potencial turistico, inserida numa
Regido Metropolitana recém-criada e num circuito turistico ainda em fase de implementacéo. Por isso, a
pesquisa é oportuna, podendo contribuir para a indicacdo de novas perspectivas de abordagem do turismo que
levem em conta o seu papel no reforco da historia, no resgate da memaria e da identidade da populagéo local.
Neste sentido, a despeito da ferrovia se constituir em um vetor histérico de interconexdo entre cidades, que
possibilita reunir lugares, edificios, festas e a produgéo local, significativos para os habitantes, ao circuito da
Serra do Itaqueri, ela ndo aparece em nenhum dos roteiros. Para além das Estagfes Ferroviarias, o percurso
dos trilhos permite uma releitura do territério constituido pela producdo, possibilitando apontar outras
referéncias culturais importantes.

Anédlise dos pontos turisticos

ApOs o reconhecimento histérico da regido estudada, buscou-se um aprofundamento dos espagos de interesse
turistico identificados no site oficial da Serra do Itaqueri e nas secretarias municipais de Turismo e Cultura,
sintetizados na TABELA 02. A andlise destes atrativos possibilitou o roteiro de visitas in loco, onde
identificaram-se diferentes potenciais e localidades turisticos dos municipios. Constatou-se que o0s bens
tombados e as estacdes ferroviarias se encontram, em sua grande maioria, na regido central das cidades,
como igrejas, escolas e edificios publicos, muitas vezes adaptados como museus. Além disto, a regido possui
importantes recursos naturais como paisagens, rios, lagos e cachoeiras, parques ecolégicos e caminhos e
trilhas, por exemplo, localizados em &reas rurais ou suburbanas; em consequéncia, também séo as areas de
mais dificil acesso e que demandam mais tempo para serem visitadas. Observa-se neste sentido, que somente



as Estacdes Ferrovidrias das cidades de Analandia, Charqueada, Piracicaba, Rio Claro e Torrinha foram
consideradas como pontos de visitacdo, nao sendo mencionadas nas demais cidades.
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ESTACOESFERROVIARIAS | 0 1 0 1 0 © 0 0 1 1 0 ©0 1|5
MUSEU | 0 O 2 0O 0 © 0 0 5 2 0 1 o0 |10
USINAS| 0 0 O 0 o0 0O 0 0 2 0 0 0 0|2
ESCOLAS| 0 0O 0 O O0 © 0 0 4 0 0O O o0 | 4
GALERIADEARTE | 0 O 1 0O 0 © 0 0 0 0 O 0 o0 1
CINEMAETEATRO | 0 O 1 0O 0 O 0 0 2 1 0 1 0|5
HOTEL, POUSADAS E
CAMPING | 1 O 2 1 1 3 1 0 0 0 o0 2 o0 |11
RESTAURANTES E
ALIMENTACAO 0o 1 1 0 2 0 0 0 4 1 2 2 1|14
PAISAGEM, RIOS, LAGOS E
CACHOEIRAS | 1 9 7 0 4 4 6 0 1 0 1 5 2 | 40
PRACAS | 2 0 O 1 1 1 0 0 2 3 0 0 0|1
IGREJA CATOLICA | 0 1 1 0O 0 © 1 1 1 2 1 1 0|9
FAZENDASECASAROES | 0 0 0 1 2 0 0 2 2 0O 0O 0 o0 |7
CAVERNASEGRUTAS | 0 2 0 O 2 0 0 0 0O 0O o0 1 0|5
MONUMENTOS | 5 1 0 O 1 0 0 1 3 0O 0 0 o0 |1
ORQUIDARIO| 0 1 0 © 1 0 0 0 0O 0O O 0 o0 |2
PRODUGCAO ARTESANAL | 0 1 1 0 4 0 0 0 0O 0O 0 3 0|9
FEIRA | 0 O 1 0O 0 o© 0 2 0 1 0 3 0|7
FABRICA E INDUSTRIAS | 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 ©0 0 3
CAMINHOS, TRILHAS E
PERCURSOS | 4 O 1 0 o0 3 1 1 4 0 0 0 o0 |14
INSTITUICOES | 0 0 O O 0 O 1 0 2 1 0 1 1|6
PESQUEIRO | 0 0 1 0 2 0 0 0 o o 2 3 9
BAIRROS, DISTRITOS E
COLONIAS | © 0 0 0 0 o0 1 0 4 0 2 0 0|7
TURISMODEAVENTURA | 2 0 0 O O O 0 0 0O 0 0 5 2 |9
PARQUE ECOLOGICO | 2 0 5 0O 0 O 0 3 1 2 0 3 0 |16
AREA DE RECREACAO | 1 0 3 0 1 0 0 1 5 0 0 2 0 | 12
FONTANARIO | 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 © 0 1
TOTAL | 19 17 28 4 21 12 11 11 58 21 8 34 8

Tabela 02 Levantamento dos principais espacos e atividades de interesse turistico do Circuito da Serra do ltaqueri. Fonte: Elaboragdo
das autoras, a partir da consulta do site Serra do Itaqueri e sites das Secretarias de Turismo e Cultura de cada municipio, 2023.



Tendo como foco os remanescentes ferroviarios da Companhia Paulista de Estradas de Ferro, um segundo
levantamento das Esta¢8es Ferroviarias permitiu constatar os diferentes usos atribuidos a elas, reconhecendo
que grande parte esta desocupada, subutilizada ou loteada para usos diversos, sem levar em consideragéo

suas caracteristicas espaciais como arquiteturas urbanas.

ESTAGAO FERROVIARIA

N° MUNICIPIO NOME USO ATUAL COMPANHIA
1 | Aguas de S&o Pedro - - -
Estagao Anapolis, Propriedade particular. Moradia
2 Analandia posteriormente Analandia p p ' CPEF - ramal Analandia
(2016)
(1944)
Estacgao Ferroviaria de Brotas Escritério da Pre_feltura (2016), CPEF - Tronco Oeste
com trilhos
& ElCLEE Estagdo Ferroviaria de Campo
¢ Alegre P Em ruinas (2017), com trilhos CPEF - Tronco Oeste
p Estacdo Ferroviaria de Demolida CPEF - ramal Analandia
4 Corumbatai Corumbatai
.. . Cia. Ytuana, posteriormente
5 Chargueada Estacdo Boa Vista Deposito da prefeitura (2009) E.F. Sorocabana
6 Ipetna - - -
Estagéo Visconde do Rio Abandonada (2017), com trilhos CPEF - Tronco
Claro/ Itirapina
7 ltirapina Virou depdsito com a construgdo
Estacéo Morro Pellado/ da nova Estacé@o e em 1970 virou .
o - . CPEF - Ramal de Jau
Itirapina Velha moradia (3 moradias com 3
familias distintas)
8 Limeira Estacdo Ferroviaria de Limeira Em reforma (2023) CPEF - Tronco
Estacdo Piracicaba Terminal de 6nibus (2016) Sorocabana — Ramal Piracicaba
U . Projeto Guri e Parque de Lazer _ -
9 Piracicaba Estacéo Piracicaba Paulista Estacéo Paulista (2023) CPEF — Ramal Piracicaba
Estacao Tupi Velério municipal (2018) CPEF — Ramal Piracicaba
Estacgdo Tupi Demolida CPEF — Ramal Piracicaba
Estacio Ferroviaria de Rio Guarda Municipal, Instituto
& Meméria Ferroviaria, Secretaria CPEF - Tronco
. Claro oy : L
Rio Claro municipal e Terminal Rodoviario
e Estacdo Rio Claro Nova Demolida em 2008, com trilhos CPEF - VarlanFe Santa
Gertrudes - Itirapina
Ajapi (Distrito de Rio Estacdo Morro Grande, Propriedade particular. Moradia CPEF
Claro/SP) posteriormente Ajapi (1940) (2016)
= = = Restaurante, cafeteria, armazém e Cia. Ytuana, posteriormente
e SO P SRR ED 20 PRI imobiliaria (2023) E.F. Sorocabana
Santa Maria da
12 - - -
Serra
Antiga Santa Maria/
13 Torrinha posteriormente Estacéo SEBRAE (2018) CPEF — Tronco Oeste

Ferroviaria de Torrinha

Tabela 3: Levantamento das estacdes ferroviarias e bens tombados das cidades pertencentes ao circuito-turistico da Serra do ltaqueri.
Elaborado pelas autoras a partir de dados coletados através do Levantamento preliminar do patriménio cultural do Aglomerado Urbano
de Piracicaba, anexo aos Diagndsticos Regionais (PDUI, 2017). Disponivel em <http://www.estacoesferroviarias.com.br/> acesso em: 11
set. 2022.

Estacao Piracicaba Paulista

Estacao Ferroviaria de Limeira

Estacao Ferroviaria de Rio Claro

Estacdo de Séo Pedro

Fig.1: Mosaico com imagens de algumas das estac¢des ferroviarias obtidas no levantamento de campo. Fonte: Acervo da pesquisa, 2023.



Apo6s o levantamento, foram feitos roteiros de visita a campo identificando locais de interesse turistico, as
estacdes ferroviarias, remanescentes ferroviarios e seus entornos, bens culturais localizados na regido central
e pontos de referéncia para a localizacdo na cidade, como mostra a FIGURA 1, com o exemplo da cidade de
Limeira/SP:

LEGENDA:

TOTEM TURISTICO
SERRA DO ITAQUERI

AV. MAL. A. COSTA E SILVA
CIRCUITO DAS JOIAS

ANTIGA PITLLER MAQUINAS
TRILHOS DA FERROVIA

A )

0000000000

ANTIGA ESTACAO FERROVIARIA

INSTITUIGAO SENAC
UNID. LIMEIRA

MUSEU MAJOR JOSE
LEVY SOBRINHO

TEATRO VITORIA

GRUTA DA PAZ

CATEDRAL N. SRA. DAS DORES

RODOVIARIA

Divulgacédo de empresa na entrada da

VEiE UTSe cidade, indicando o circuito das joias Antiga Pitller Maquinas Gt Gl Pz

Fig.3: Mosaico com imagens de alguns pontos levantados em campo na cidade de Limeira/SP. Fonte: Acervo da pesquisa, 2023.

Conclusao

O patriménio tombado é muitas vezes associado ha algo estagnado no tempo; porém, quando € compreendido
como uma construgdo social, estabelecida por uma sociedade heterogénea, € possivel atribuir novos
significados a estes espacos: histérico, cultural e/ou econdmico. A possibilidade de estabelecer uma relacéo
entre os bens culturais ao longo dos trilhos - que tiveram papel importante na formacao da regido — através de
uma leitura dindmica e contemporanea do tecido urbano hoje, indicam um potencial para que se estabelecam
itinerarios culturais intermunicipais, que certamente demandardo uma gestao conjunta. Na medida em que se
reconhecem os processos histdricos no &mbito regional, os vestigios materiais e praticas sociais que muitas
vezes se apagam no cotidiano, podem ser reativados e ressignificados sob outra perspectiva: a da memoéria
coletiva que vai além da histéria local, reforcando identidades de novos grupos, que ndo estdo entre os
hegeménicos ou nativos de cada municipio.

Esse potencial tornou-se evidente apds os levantamentos em campo em cada municipio, que suscitaram
algumas indagacdes a serem respondidas no delinear da pesquisa: 1) origem dos financiamentos de usos e



reformas, publicos e privados, do patriménio histérico e cultural; 2) Identificacdo dos agentes envolvidos na
elaboracao dos diferentes itinerarios, 3) como estabelecer uma rede de centralidades e de pontos turisticos no
ambito urbano e em ambiente rural, apontando-se para uma valorizagdo da paisagem natural?; 4) Como
recuperar e/ou valorizar a producéo local, artesanal e industrial e seu vinculo com a histéria local?; 5) de que
forma inserir a ferrovia como eixo narrativo da histéria local, como um recurso/patriménio comum regional?.

Neste sentido, nas préximas etapas da pesquisa, pretende-se identificar diferencas e similaridades entre as
cidades, seja em relagdo a predominancia de patrimdnios rurais ou urbanos, seja quanto aos publicos para os
guais sao destinadas as atividades de servicos e do turismo, assim como 0s agentes e as relagcdes sociais
existentes nestes espacos. Conceitos derivados de outras areas como a Geografia, Sociologia e a Historia
servirdo de apoio para a analise das paisagens da producao formadas, ao longo do tempo, de forma a permitir
a definicdo de novas unidades territoriais que contemplem a diversidade e heterogeneidade das referéncias
culturais significativas para o conjunto de municipios e populacdes da regido.
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