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RESUMEN

El sistema de vial caraquefio, especialmente sus grandes autopistas tienen una importante presencia en el
paisaje de la ciudad. Las autopistas en conjunto con las cuatro lineas de metro de la ciudad, conforman el
sistema de movilidad de la ciudad. En la segunda mitad del siglo pasado, se promovieron politicas culturales
y urbanas que formalizaron la intervencion artistica de las areas de influencia del Metro, especialmente en las
cercanias de los accesos de las estaciones y en el interior de los andenes. Acciones similares también fueron
ejecutadas como parte de un programa de mejoramiento urbano de las infraestructuras de transporte
especialmente en los entornos relacionados a las grandes autopistas de la ciudad. Las operaciones urbanas
implicaron la incorporacidon de grandes piezas de arte contemporaneo en los espacios residuales, de forma
que fuesen visibles desde la vista del coche. Ambas politicas hicieron que el arte fuese parte del paisaje
urbano cotidiano.
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Introduccion
La utilizacion del arte publico es una herramienta de comun uso en la construccién del paisaje urbano de

muchas ciudades. Desde elementos para generar identidad en nuevos lugares o como estrategia de
renovacion urbana teniendo como impulsor. Sin embargo, el caso de estudio es singular en el contexto
iberoamericano, debido al importante crecimiento econémico y demogréafico que experimenté el pais en el
siglo XX, situacién que dinamizo su desarrollo cultural y en particular la configuracion de los espacios

publicos como lugar de emplazamiento obras plasticas.

El arte publico ha sido un elemento constante en la formacion del espacio urbano de Caracas desde 1874
con la instalacién de la estatua ecuestre de Simon Bolivar en lo que era la plaza de armas de la ciudad. En
un primer momento esculturas clasicas y neoclasicas configuraban el espacio colectivo. Sin embargo, es el
arte contemporaneo el que mas tiene presencia en los espacios abiertos. Estas obras (murales, esculturas e

intervenciones) fueron emplazadas los lugares publicos con la intencion de aportarles valor.

Las dos principales infraestructuras de movilidad de la ciudad son el sistema de autopistas y el Metro, estas
tienen una estampa relevante en el paisaje, este hecho las convirti6 en simbolos de identidad y en
consecuencia espacios de debate publico. La integraciéon de estas construcciones al entorno proximo fue por
varias décadas una preocupacion en el urbanismo local. En este contexto, se utilizaron las intervenciones

plasticas como recurso para vincular a las infraestructuras de movilidad al entorno urbano préximo.

1.1. METRO DE CARACAS
1.1.1. Ambientacioén Cultural

Las obras de construccion del Metro comenzaron tres afios después del Decreto Ley de 1973; que obligaba a
la obra publica a incorporar en parte de su presupuesto un porcentaje destinado al arte en los edificios o
infraestructuras que se construyeran con fondos publicos. De forma que las obras plasticas fueron parte de la
propia concepcion de las estaciones del Metro y permiti6 que las intervenciones artisticas estuvieran
enlazadas de forma estructural a la arquitectura. Murales, esculturas, vitrales y pinturas integraron la
propuesta artistica emplazada dentro del sistema de transporte masivo. La politica de incorporacion de obras
de arte en los espacios del sistema masivo de transporte se conocié como Ambientacion Cultural y artistica
del Metro y suponia la intervencion artistica de las areas de influencia del Metro, especialmente en las
cercanias de los accesos de las estaciones y en el interior de los andenes. En tan solo la primera década del
Metro 27 esculturas de gran formato fueron incorporadas en las estaciones y en sus entornos préximos
(Pedemonte, 1984). La Divisién de Arquitectura del Metro fue la encargada de gestionar la presencia de las
obras de arte en el proceso de disefio y construccion de las estaciones. Se realizaron distintos formatos para
promover la participacion de los artistas tales como: concursos publicos o invitaciéon directa a profesionales
consagrados. El trabajo en conjunto entre el artista y el Departamento de Arquitectura del Metro garantizaba

que las intervenciones de arte tuviesen impacto urbano y estético.
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Fig. 01 Obras de arte en linea Uno y Dos. Elaboracion propia a partir de datos del Metro de Caracas

Los artistas venezolanos tuvieron en esta politica una plataforma para acceder a encargos de gran
envergadura, tanto en escala como en implicacién en la arquitectura y el urbanismo. De las 22 estaciones de
Metro que componen la linea uno un 70% de ellas tienen obras de arte de gran formato, mientras que en la
linea dos un 60% de las estaciones cuentan con esculturas, murales o pinturas (Ver figura 01). Las piezas
fueron instaladas en las plazas, bulevares y paseos que se construyeron en las estaciones o sus cercanias,
estas permitieron articular parte del tejido de la ciudad que se habia desarrollado de forma inconexa, ademas

de promover la identidad metropolitana.

1.1.2. La Hoyada, Chacaito y Colegio de Ingenieros

Aunque la politica de Ambientacién Cultural fue de aplicacion generalizada y extendida en muchas
estaciones, existen tres casos que ejemplifican el alcance de esta politica y su impacto en el entorno urbano.
Las estaciones que tienen una relacion singular con el arte publico son: La Hoyada, Chacaito y Colegio de

Ingenieros.

Estacion La Hoyada

La estacion fue inaugurada en 1983 como parte de la primera fase del Metro. La parada esta ubicada en el
centro de la ciudad en el extremo este del nucleo fundacional. Debido a la condicién topografica del sector, la
estacion construyo la fachada del desnivel que existe entre la Av. Universidad por donde discurre el Metro y
la Av. Bolivar que se encuentra a doce metros de diferencia. El caracteristico emplazamiento de la estacion
permitié desarrollar una estacion con distintos espacios y niveles, asi como las necesarias entradas de luz.
Como parte de la estacion se construyé la sede administrativa y de operaciones de la linea uno, este edificio
integré en su propia arquitectura uno de los accesos a la estacion ubicado sobre la Av. Universidad. En el

interior de la estacién fueron integradas dos obras de arte. La primera de ellas una escultura de gran formato
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de la artista Gertrud Goldschmidt (Gego), la obra ocupa un lugar importante en el vacio que comunica los
distintos niveles del edificio. La escultura titulada Cuadrilateros formaba parte de una coleccién y linea de
investigacion de la artista llamada Reticuldrea. La escultura tiene unas dimensiones de 3,7 m x 4,4 m con
2,17 metros de ancho y se encuentra suspendida sobre el nivel mezzanina es visible hasta el espacio de
abordaje de los trenes. La segunda obra caracteristica de la estacién estuvo a cargo de Mercedes Pardo, un
vitral de tres metros de alto por ocho metros de largo. La obra titulada Cuatro secciones, se emplaza en la
fachada de la estacion y permite el paso de luz natural al vestibulo de acceso. El vitral elaborado en vidrio y
metal esta compuesto por 16 secciones que combinan los colores calidos y frios. La escultura de Gego y el
vitral de Mercedes Pardo hacen del recorrido interior de la estacion una experiencia de apreciacion artistica.
Sin embargo, las intervenciones plasticas no se quedaron solo en el interior de la estacién. A nivel de la av.
Bolivar se desarrollé una importante plaza publica que sirve de antesala a unos de los accesos de la parada,
en la plaza también se incluy6 una obra de gran formato. El escultor Francisco Narvaez fue el encargado de
la obra que a manera de hito sefiala la presencia del Metro y otorga identidad al espacio urbano. La escultura
de Narvaez se titula Armonia de Volumenes y Espacio esta elaborada en piedra, con unas dimensiones de
tres metros de altura y dos de ancho. La obra de arte ocupa el espacio central de la plaza. La integracion del
arte a la estacion de la Hoyada se realiz6 de forma integral a la arquitectura y al espacio publico producto de

la renovacioén urbana del lugar que incluyo6 la sede operativa del metro (Ver figura 02).

Fig. 02 Estacion La Hoyada. Fuente: (Pedemonte,1984)

El edificio de control del Metro alberga dos obras en su entorno que lo relacionan con el acceso de la
estacion. La primera obra es un vitral de gran formato con un tamafio 9,2 x 7,6 m, esta intervencion artistica

llamada Cumulo de extractos cromaticos fue elaborada por el escultor venezolano Rolando Dorrego. El
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acceso norte de la estacion que se encuentra debajo del edificio alberga una escultura de Valerie Brathwaite.
La obra llamada Vegetales danzantes esta hecha en concreto, con una dimensién de un metro por dos de
altura, se emplaza dentro de un espejo de agua que tiene borde con el espacio publico y genera un hall de
acceso publico del edificio a la estacién de Metro. Cuatro artistas y cuatro obras de gran formato configuraron

parte de la relacién urbana de la parada de transporte masivo con su entorno préximo.

Estacion Chacaito

La construccion de la estacion Chacaito produjo una transformacion urbana de importante escala en la
ciudad. La renovacién consolidé una plaza publica, con un area 1,33 ha, que fue disefiada como el borde
este del bulevar de Sabana Grande y como un nuevo nucleo de transporte metropolitano. Las dinamicas
urbanas de este nuevo espacio publico le permitieron afianzar las actividades de comercio y servicios con su
borde urbano, asi como ser un nucleo de conexién peatonal y de transporte con algunas zonas del valle

ubicadas en la margen sur del Rio Guaire.

La estacion de Metro se encuentra debajo de la plaza Brién de Chacaito y alberga espacios de conexion y de
encuentro que fomentan el comercio en las areas comunes, con ello el nivel mezanine es un espacio activo
que promueve nuevas dinamicas urbanas. La infraestructura de la plaza y la estacion fueron disefiadas en
conjunto para contener y utilizar el arte como un elemento mediador con el paisaje. Cinco esculturas de gran
formato se encuentran en el nivel mezanine y/o en contacto con la plaza. Al interior de la estacion, dos
esculturas adosadas a los muros sirven de antesala al nivel de acceso de los trenes. La primera escultura es
obra del artista venezolano Narciso Debourg llamada Tres diagonales, la obra plastica esta elaborada en
metal y ocupa un area de 10 metros de largo por tres metros de alto. La intervencién de Debourg apuesta por
el lenguaje cinético, la percepcién en movimiento y forma parte de las obras dedicadas al estudio de la luz 'y
el espacio realizadas por el artista en sus primeras décadas de trabajo. La segunda escultura que se
encuentra en el interior de la estacién se denomina El kaleidoscopio obra de la artista venezolana Beatriz
Blanco. La artista gand un concurso que convoco el Metro para realizar esta obra plastica en los espacios
interiores de la estacién. La escultura-mural se enmarca en un grupo de investigaciones sobre la figura
humana que Beatriz Blanco habia realizado con anterioridad. La obra de Blanco ocupa un area de 10 metros
de ancho y 2 metros de alto, estd elaborada en bronce y se encuentra en uno de los pasillos del nivel

mezanine de la estacion.

Las dos esculturas de mayor impacto urbano en el entorno de la estacién Chacaito son obras de Jesus Soto
las dos piezas se encuentran separadas entre si, pero integradas a la arquitectura de la plaza y la estacion
(Ver figura 03). La necesidad de ventilar de forma natural el nivel mezanine de la estacién produjo un espacio
que conecta el interior con el exterior en la Plaza Brién. Jesus Soto fue invitado por la Gerencia de
Ambientaciéon Cultural a intervenir este espacio de conexion visual y de servicio. La intervencion de Soto
tiene una doble lectura, una interior en la circulacion de la estacion y otra lectura urbana a escala del nuevo
espacio publico metropolitano. Al interior la escultura se denomina Progresién Amarilla, la obra esta

compuesta por varillas de aluminio que ocupan un area de 6 x 6 metros con una altura maxima de tres
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metros, crea un punto de encuentro y pausa en los recorridos dentro del hall de acceso de la estacién de
Chacaito. La otra escultura que asume la escala urbana se llama Cubo virtual azul y negro, este cubo virtual

compuesto por varillas de aluminio tiene unas dimensiones de 6 x 6 x 6 metros y se encuentra suspendido

sobre el vacio. La presencia urbana de la
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Fig. 03 Estcic’)n Ch)?{acaito. Fuente: nstitutianél Aséeis- and Monuments of Venezuela

escultura se refuerza con dos piezas ortogonales desde donde se encuentran suspendidas las varillas azules
y negras. La pieza genera el efecto visual del movimiento al poder ser percibida desde distintos angulos y un
particular efecto sonoro que generan las varillas al ser movidas por el aire. La segunda escultura de gran
formato que se encuentra en la plaza fue elaborada por la artista venezolana Teresa Casanova. La propuesta
artistica llamada Tres voliimenes esta constituida por tres cubos construidos en hierro y colocados en canto
sobre un pedestal de hormigdén armado, ocupan un area de 10 metros de largo. Esta dupla de esculturas
ubicadas en el espacio publico advierte la nueva escala metropolitana de la Plaza Brién y su estrecha

relacion con la actividad del Metro que transcurre en su subsuelo.

Colegio de Ingenieros

Aunque la politica de ambientacion cultural del Metro promovié la intervencion con multiples artistas en la
mayoria de las estaciones. En algunas ocasiones una estacion fue intervenida por un Unico artista, este es el
caso de la Estacion Colegio de Ingenieros perteneciente a la linea uno. El 27 de marzo de 1983 la estacion
fue puesta en operacion como parte de la segunda fase del trazado. La arquitectura de la parada del Metro

hizo que el nivel del andén tuviera una importante altura. La intervencion artistica fue encargada a la

SIUXII This work is licensed under a Creative Commons License CC BY-NC-ND
4.0



http://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/4.0/
http://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/4.0/

escultora Lia Bermudez, dentro del grupo de invitaciones directas realizadas por la gerencia de Ambientacion

Cultural a artistas de trayectoria consolidada.

Lia Bermudez propone intervenir los altos muros de la estaciéon con una dupla de esculturas ubicadas en
ambos lados del andén. Escultura en relieve es el nombre que dio la artista a la obra de gran volumen que en
total son seis piezas colgadas en juego de tres. Cada una de las piezas tienen una medida de 3 x 4 m con un
ancho variable y estan elaboradas en metal laminado. Las esculturas estan adosadas a los muros de la

estructura del andén e indican los accesos de ambos sentidos del Metro (ver figura 04).
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Fig. 04 Estacion Colegio de Ingenieros. Fuente: Institutional Assets and Monuments of Venezuela

Estas tres estaciones representan la diversidad de escala y alcance que tuvo el arte en la construccion de la
experiencia urbana y arquitectdnica de la primera linea del Metro de Caracas. Aunque la politica de
Ambientacion Cultural estuvo vigente hasta final de los afios noventa, fue durante el disefio y la construccion
de la linea uno y dos donde estuvo mas presente. En la construccidn de las siguientes dos lineas se apost6
por una visibn mas operativa y de servicios del sistema. En total 35 artistas venezolanos tienen obras
emplazadas en las instalaciones. Obras de la corriente cinética y abstracta representan en su gran mayoria el
patrimonio edificado del sistema de transporte. El Metro cuenta con la propiedad de 38 obras de arte de gran
formato que se encuentran protegidas dentro de Catalogo de Patrimonio de la ciudad, que pueden ser

percibidas en la mayoria del trazado.

1.2. AUTOPISTAS CARACAS
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El uso de las autopistas como plano de soporte al arte urbano caraquefio tiene un momento catalizador en
1975 con una obra de Carlos Cruz Diez en el margen del rio Guaire'. El mural cinético de 1.300 metros de

longitud solo podia ser apreciado por quienes circulaban por la autopista Francisco Fajardo una de las

arterias viales importantes de la ciudad (Ver figura 05).

Y

Fig. 05 Mural Cinético 1975, Cruz Diez. Fuente: Archivo Cruz Diez

Un carifio para mi ciudad, fue un programa de intervenciones urbanas desarrollado a mediados de los
noventa. Este programa fue novedoso en el contexto caraquefio, ya que involucraba en la recuperacion de
espacio publico: a empresarios, organismos publicos y los propios habitantes de la ciudad. Las obras se
emplazaron en su mayoria relacionadas y proximas a las autopistas y avenidas. Como parte del programa se
realizd una de las intervenciones artisticas mas exitosas de las Ultimas décadas. El 8 de diciembre de 1996,
se inaugura la Esfera Caracas una escultura cinética en forma de esfera de 13 metros de diametro, ubicada
en la cercania del antiguo aeropuerto de la Carlota en la autopista Francisco Fajardo. La escultura obra de
Jesls Soto es hoy un simbolo de la ciudad y una referencia de la identidad caraquefia. En total se
intervinieron 370 espacios; 158 relacionados a las calles, 150 en avenidas y autopistas, 38 plazas y 24

parques.

A final de la década del 90, el muralismo de gran formato tuvo un importante impulso en relacién a la escala
de las obras y su presencia en la infraestructura vial. En 1999, Pedro Ledn Zapata un artista muy reconocido

por sus caricaturas, inaugura el mural llamado Conductores de Venezuela, ubicado en un muro de contencion

" El mural se encuentra en el margen izquierdo del rio Guaire, en uno de los muros de contencion de la autopista Francisco Fajardo. Este
mural de gran escala fue una de las primeras obras elaboradas para ser percibidas desde el coche.
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de la UCV visible desde la autopista Francisco Fajardo y la Plaza Venezuela. El mural de 165 metros de largo

por 11 metros de alto, representaba a los proceres venezolanos conduciendo.

En la década del 2000, las vias rapidas caraquefias experimentan otro impulso en su configuracién como
plano de soporte del arte urbano. En el afio 2001, se inaugura en los muros norte y sur que bordean la
Avenida Libertador un mural de 2.500 metros de longitud. EI mural cinético llamado Médulos Cromaticos es
obra del artista Juvenal Ravelo (ver figura 06). En el afio 2005, la autopista Prados del Este también se
convirti6 en plano de soporte de un mural de gran escala aproximadamente 1.200 m2. El concurso
convocado por la Alcaldia de Baruta para elegir el artista que intervendria los bordes de la autopista fue

ganado por la artista plastica Patricia Van Dalen (ver figura 06).
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Fig. 06 Avenida Libertador, 2005. Juvenal Ravelo. Fuente: Institutional Assets and Monuments of VVenezuela

Para finales del afio 2012 se inaugura el Mural Uracoa de 12.000 m2, obra del maestro Mateo Manaure, con
él se completan la intervencion de los muros norte y sur de la seccion de la Avenida Libertador que se
encuentra bajo el nivel de suelo. La experiencia caraquefia en el muralismo de gran formato visible desde las
arterias viales representd un momento singular de la incorporaciéon de arte en los espacios urbanos. (ver
figura 07).
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Fig. 07 Autopista Prados del Este, 2005. Patricia Van Dalen. Fuente: Archivo Van Dalen.

La practica

La experiencia caraquefia en la incorporacion de arte es relevante funcion de la escala de las obras y al
nuamero de estas presentes en el espacio urbano (Ver figura 8). Esta accion urbana se transformo en una
politica publica de extendida aplicacion que tuvo en el sistema de movilidad de la ciudad un importante
promotor. El trabajo conjunto entre arquitectos, planificadores y artistas, produjo obras que no solo destacan
por su valor estético, sino que promovieron una vision integral de las infraestructuras dentro del paisaje. El
arte contemporaneo tuvo un rol primordial dentro de las operaciones urbanas. La ubicacién y escala de las
piezas permite realizar una lectura de la ciudad en donde describen su estructura urbana y la transformacién

de su trazado.
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Fig. 08 Obras de arte en relacion al Metro y Autopistas. Elaboracién propia.
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