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RESUMEN

Este estudio tiene como objetivo analizar las dimensiones espaciales y sociales de la ocupacion alrededor de
las lineas ferroviarias en las realidades brasilenas no metropolitanas a partir de la ciudad de Campina
Grande, ubicada en el noreste de Brasil. Para ello se utilizaron los siguientes procedimientos metodolégicos:
investigacion bibliografica; investigacion documental; investigacion de campo; sistematizacion de datos con la
produccion de cartogramas tematicos; analisis de los elementos morfolégicos y datos sociales que configuran
los espacios estudiados. Se pudo observar que la area presenta diferentes configuraciones morfolégicas y es
predominantemente ocupada por grupos sociales de bajos ingresos, por veces de manera informal,
configurandose como un espacio lleno de problemas sociales e infraestructurales y poco considerado en el
planeamiento urbano.
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Introduccion
Los ferrocarriles en Brasil marcaron no solo la historia y la dinamica socioespacial, sino también influyeron en
la morfologia urbana de las ciudades en las que se establecieron entre los siglos XIX y XX. A pesar de no
haber una intencion directa con el proceso de urbanizacion de los nucleos donde se implantaron los ramales
ferroviarios, es notable la influencia ejercida por tal equipamiento en el cambio de la vida urbana en tales
aglomeraciones.

Las ciudades brasilefias se caracterizan, de manera general, como espacios urbanos marcados por la
desigualdad social, donde el acceso a la tierra y a los servicios de infraestructura ocurre de forma diversa
para los grupos que componen su sociedad. Este cuadro se materializa en el espacio a partir de la formacion
de un tejido urbano heterogéneo, en el cual se implantan loteamientos formales, loteamientos irregulares o
clandestinos, y también favelas, también en situacion irregular y, generalmente, carentes de infraestructura.

Actualmente, se observa que las lineas férreas se presentan como cicatrices en la morfologia del tejido
urbano en las ciudades de Brasil, y la ocupacion de los alrededores de aquellas se presentan de manera
particular segun cada realidad urbana: a veces marcado por la presencia de equipamientos industriales y
comerciales, a veces por ocupaciones informales y barrios residenciales, entre otros aspectos.

Con el fin de contribuir a la comprensién y debate de acerca de la ocupacion de estos espacios, este estudio
tiene como objetivo analizar las dimensiones espaciales y sociales de la ocupacién alrededor de las lineas
ferroviarias en las realidades urbanas brasilefias no metropolitanas a partir de la ciudad de Campina Grande.

Ubicada en el noreste de Brasil (Fig. 1), la ciudad cuenta con cerca de 419 mil habitantes (IBGE, 2022) en un
territorio administrativo de 591 km2. Segun el IBGE (2020), esta ciudad desempena importantes funciones
socioecondmicas en la red urbana estatal y regional en la que esta articulada, lo que le otorga la clasificaciéon
de ciudad intermedia, segun los términos de Sposito (2007). Es decir, cuenta tanto con un mercado regional
con flujos de personas de otras localidades para el consumo de bienes y servicios ofrecidos en su territorio.
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Fig. 01 Cartograma de ubicacion de Campina Grande. Fuente: Elaboracién Bonfim (2024) a partir de los datos del IBGE.

A fim de compreender las dimensiones espaciales y sociales de la ocupacion alrededor de la referida linea
ferroviaria se utilizaron los siguientes procedimientos metodoldgicos: investigacion bibliografica; investigacion
documental; investigacion de campo; sistematizacion de datos con la produccion de cartogramas; y analisis
de los elementos morfolégicos y datos sociales que configuran los espacios.

Se pudo observar que la area presenta diferentes configuraciones morfologicas y es predominantemente
ocupada por grupos sociales de bajos ingresos, por veces de manera informal, configurandose como un
espacio lleno de problemas sociales y infraestructurales, y poco considerado en el planeamiento urbano.

Este articulo se divide en tres partes: inicialmente, presenta algunas consideraciones sobre la relacion del
ferrocarril con el proceso de estructuracion y expansion urbana en ciudades brasilefias, y el papel del estudio
de la morfologia urbana para su comprensién; a continuacion, presenta el proceso de estructuracion urbana
de Campina Grande y su relacion con la implantacion y funcionamiento del ferrocarril; por ultimo, analiza la
situacién de la ocupacién del area circundante a los ferrocarriles en la actualidad, momento en el que el
equipamiento se encuentra desactivado.

1. Ferrocarril y Morfologia Urbana

Generalmente implantada en areas fuera del ndcleo urbano, el ferrocarril promueve la expansion de la ciudad
en su direcciéon dada su capacidad de centralizar flujos de personas, servicios y mercancias asociadas a ella.
Sin embargo, también se constituye como un limite o una barrera en los términos definidos por Santos y
Ganges (2011).
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Para analizar la relacion entre el ferrocarril y la ciudad, es necesario desentrafar su historia. Para ello, se
apoya en el método regresivo-progresivo (Lefebvre, 1978), partiendo de la comprensién de la realidad social
en su doble complejidad - horizontal y vertical - y en el rescate de temporalidades desfasadas y/o
coexistentes. Las técnicas utilizadas para el método fueron la observacion, el analisis regresivo - para
descomponer los tiempos e identificar los periodos - y el analisis histérico-genético - para investigar la
formacion de las estructuras y su relacion con la situacion presente (Martins, 1996).

Ademas, con el fin de subsidiar las técnicas mencionadas y, por lo tanto, analizar las dimensiones
socioespaciales de las areas que hoy involucran la linea ferroviaria en la ciudad, particularmente en lo que
respecta a la segmentacion de la malla urbana y la promocién de la segregaciéon socioespacial, se utiliza
como herramienta metodoldgica el estudio de la Morfologia Urbana que consiste en el estudio de las
configuraciones y formas de un area, sus relaciones entre si y con los procesos que les dieron origen
(Lamas, 2004).

Segun Capel (2002), los elementos morfologicos de la ciudad son el plano y los edificios - que abarcan las
estructuras fisicas -, y los procesos de uso del suelo - que comprenden las alteraciones en el uso y
ocupacion del suelo a lo largo del tiempo. Para investigarlos, es posible utilizar procedimientos metodolégicos
y fuentes documentales variadas. Con el fin de alcanzar los objetivos de esta investigacion, se llevaron a
cabo:

e Investigacion bibliografica sobre el tema general de estudio - ferrocarril y segregacion socioespacial -
y sobre la historia urbana y el proceso de instalacion del ferrocarril en Campina Grande, a partir de
consulta a libros y trabajos cientificos publicados;

e Investigacién documental con levantamiento de cartografias histdricas oficiales con el fin de
identificar los diferentes aspectos de la morfologia urbana y investigar los procesos de uso y
ocupacion del suelo en los barrios adyacentes a los ferrocarriles, asi como de urbanizacién de la
ciudad de forma mas amplia. También se llevd a cabo el levantamiento de datos censitarios
proporcionados por el Instituto Brasilefio de Geografia y Estadistica (IBGE);

e Investigacién de campo para levantamiento de la situacién actual del uso y ocupacién del suelo en el
area circundante a los ferrocarriles con la utilizacion de registros fotograficos, asi como de notas de
campo realizadas mediante la observacion;

e Sistematizacién de los datos obtenidos mediante la produccion de textos y también de cartogramas
con informacién para subsidiar el analisis y cumplimiento del objetivo enumerado por la investigacion.

Estos procedimientos proporcionaron los materiales necesarios para el analisis, que, como ya se mencion6
anteriormente, se llevd a cabo fundamentado en el método regresivo-progresivo. Por lo tanto, la
recomposicion de la historia de la ciudad es necesaria para la comprension de los procesos contemporaneos.

2. Campina Grande: la trama de la red y del tejido urbano

Desde que era un pueblo, la economia del area que hoy ocupa Campina Grande se desarroll6 a partir de la
cria de ganado y, posteriormente, se destaco por la formacion de una feria semanal (Pereira, 2016). Elevada
a la categoria de ciudad en 1864, ella era un importante punto de paso entre la costa y el sertdén. Su tejido
urbano se expandi6 y su economia fue impulsada por el cultivo del algodén, sobre todo con la implantacion
del ferrocarril a principios del siglo XX.

El ramal de Campina Grande era una punta de riel conectada al de Itabaiana, que tenia conexién con Recife,
donde estaba implantado el puerto que exportaba el algodén y otros productos hasta 1958, cuando entré en
funcionamiento el ramal que conectaba Campina Grande con el sertén de Paraiba, hasta la Estacion de
Patos, ciudad ubicada a 178 km.
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La implantacién del ferrocarril en Campina Grande y su conexién con Recife influenciaron el desarrollo de la
actividad comercial de la ciudad, promoviendo un mejor desplazamiento del algodén producido, permitiendo
la llegada de diversas nuevas mercancias y fomentando la apertura de establecimientos comerciales
mayoristas, minoristas e industriales (Pereira, 2016). La conexién con Patos, segun Cardoso (1963: 445),
"(...) acentud el desarrollo del organismo urbano y su consecuente proyeccion dentro de la region, ampliando
su area de influencia".

En la década de 1960, el tejido urbano se expandia de manera contigua y radial con respecto al nucleo
original de la ciudad (Fig. 2) y, ademas, se aproximaba y atravesaba, en algunos tramos, el trayecto de la
linea férrea instalada a principios del siglo en un area de pendiente baja. Con ello, es posible afirmar que
dicho equipamiento se configuraba, en 1960, como barrera fisica para la expansion urbana.

MAPA DE EXPANSION URBANA DE CAMPINA GRANDE Y LINEA FERREA
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Fig. 02 Cartograma de expansion urbana de Campina Grande y linea férrea Fuente: Elaboracion Bonfim (2024) a partir de los datos de la
Secretaria de Planeamiento de Campina Grande e de Queiroz (2008).

A lo largo de las décadas de 1980 a 2020, la ocupacion de la mencionada area no se dio de forma contigua y
uniforme en todo el entorno de la linea férrea en los limites administrativos de Campina Grande: el trazado en
formacién estaba, a veces, entremezclado con vacios o grandes parcelas. En este proceso, cabe destacar
que el ferrocarril estuvo en funcionamiento hasta 1980, con la continua desestructuracion del transporte
ferroviario brasilefio y su reemplazo por el transporte por carretera. Sin duda, este hecho repercute
directamente en el uso del suelo de los alrededores de las vias.

A pesar de comprender que la expansion urbana de Campina Grande ocurrié de forma radial por diversas
areas de la ciudad a mediados del siglo XX, esta investigacion se centra en el andlisis de la expansién
urbana en relacion con la linea férrea. Con el fin de identificar y comprender mejor dicho proceso, se dividié
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el area circundante del ferrocarril en dos partes: el area "hasta la via férrea", ubicada entre el nucleo urbano
consolidado de Campina Grande y las vias del tren, y el "area mas alla de la via férrea", que se refiere al
trazado urbano que sobrepasa el camino de las vias. A continuacion, se presentan los analisis de sus
dimensiones sociales y espaciales.

3. Hasta y mas alla de la linea: la dimensién espacial y social

La dimension espacial, analizada a partir de la configuracién fisica de los elementos morfolégicos presentes
en las cartografias histéricas de la ciudad - las calles, manzanas y lotes - permiti6 identificar diferencias en el
recorte espacial estudiado. La disposicion de las calles, asi como la forma y dimension de las manzanas
instaladas en estas nuevas areas - destinadas a usos urbanos -, presentaban caracteristicas comunes en
ciertos tramos de la linea, lo que permitié dividir el recorrido en dos sectores - el sur y el norte.

El sector sur de la linea mostraba, predominantemente, continuidad en el trazado urbano "hasta" y "mas alla"
de la via férrea, es decir, sus calles y manzanas estaban alineadas a pesar de ser interceptadas por las
instalaciones de dicho equipamiento. Sin embargo, se observaron diferencias en el disefio de las manzanas
segun su ubicacién con respecto al ferrocarril: aquellas adyacentes a las vias generalmente tenian
dimensiones mayores, mientras que las mas alejadas tenian dimensiones mas pequefias. Estas
caracteristicas pueden indicar diferentes intencionalidades para el uso de estos espacios: la ocupacion de los
margenes del ferrocarril con establecimientos comerciales, industriales o de servicios que tenian una relacion
directa con el funcionamiento del equipamiento técnico; la ocupacion de las areas mas distantes con uso
residencial, dado que las manzanas tenian dimensiones estandarizadas y mas pequefas.

Este andlisis de la diferencia morfolégica en la parcelacion del suelo es corroborado por Cardoso (1963),
quien destaco la formacién de una zona industrial al noroeste y oeste de la ciudad, con establecimientos mas
grandes cerca de la estacion de tren (destacando las industrias de beneficiamiento de algoddn). En las
inmediaciones de ellas se establecieron los barrios obreros. En el area central de la ciudad, en su nucleo
original, se concentraban los usos comerciales y de servicios que se expandieron de manera continua,
ocupando antiguas edificaciones residenciales ubicadas en su entorno.

El sector norte de la linea, a pesar de presentar, aun en la década de 1960, muchas areas ocupadas por
parcelas - sin urbanizacién -, ya tenia indicaciones de calles proyectadas alineadas con aquellas existentes
en el tejido consolidado de la ciudad. En este tramo no se observa mucha diferencia en términos de area y
forma de las manzanas adyacentes a la linea férrea en comparacion con aquellas mas distantes de dicho
elemento.

Esta continuidad en el trazado vial esta relacionada con el hecho de que, segun Cardoso (1963), los
loteamientos realizados entre 1948 y 1960 fueron planificados con una visién de conjunto de la ciudad. A
pesar de ello, la autora mencionada destaca que el contenido social y el uso predominante de las nuevas
areas urbanas eran diversos, con barrios proletarios situados en las proximidades de la linea férrea.

A partir de esta informacion, es posible identificar que el contenido social predominante en la década de 1960
en el area, especialmente en la parte mas alla de la linea férrea y en su sector norte, era el de las clases de
bajos ingresos. Al comparar este panorama de segregacion social que se estaba formando con los datos
censales que indican el ingreso medio actual de los jefes de hogar por sectores censales de la ciudad (IBGE,
2010) (Fig. 03), se observo la persistencia de la desigualdad y la formacién de un sector mayor casi
completamente ocupado por jefes de hogar con ingresos medios de hasta un salario minimo".

" En Brasil, el salario minimo consiste en la remuneracion mas baja que legalmente puede pagar el empleador al trabajador para que
pueda cubrir sus gastos basicos, como vivienda y alimentacion.
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Fig. 03 Cartograma del valor del ingreso nominal mensual promedio de las personas responsables de hogares privados permanentes por
sector censal de Campina Grande en 2010. Fuente: Elaboracion Bonfim (2024) a partir de los datos del IBGE (2010).

Al acercarse al recorte estudiado, es decir, al delimitar un area que corresponde a los barrios adyacentes a la
linea férrea en Campina Grande, fue posible visualizar de manera mas detallada su configuracion
socioespacial y verificar como se caracterizan en relacion con la regularidad de la tenencia de la tierra y la

infraestructura urbana (Fig. 04).
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Fig. 04 Cartograma de patrones espaciales en los alrededores de la linea férrea de Campina Grande.. Fuente: Elaboracién Bonfim
(2024) a partir de los datos del IBGE (2010).

Habitada por una poblacién de bajos ingresos, el area circundante a la linea férrea presenta, ademas de las
ocupaciones regulares, comunidades urbanas - favelas - y Zonas Especiales de Interés Social (ZEIS). La
favela es un territorio carente de infraestructura, ocupado de manera irregular, colectiva y auténoma por
grupos sociales de bajos ingresos que no tienen la capacidad de integrarse en el mercado formal de la
vivienda (compra/venta). La ZEIS es un area delimitada por el gobierno caracterizada por la ausencia o
insuficiencia de infraestructura o por configurarse como un espacio para la implementacion de viviendas de
interés social.

Estos espacios, resultado de la desigualdad social, la segregacién socioespacial, la escasez y/o el desajuste
de las politicas publicas, también presentan diferencias morfoldgicas en relacién con el trazado urbano
regular: las calles son sinuosas y estrechas, las manzanas tienen formas irregulares y los lotes tienen areas
mas pequefas y diversas.

La ocupacion de los lotes, ya sea en areas irregulares o regulares, generalmente presenta edificaciones con
estdndares constructivos populares - unifamiliares o multifamiliares - y el area circundante inmediata a la
linea férrea esta desocupada, ya que se configura como una franja de dominio, es decir, espacios libres con
un minimo de 15 metros de ancho destinados al mantenimiento, funcionamiento y ampliacion del sistema
ferroviario y que, por lo tanto, no pueden ser ocupados (Fig. 05, 06 y 07).
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Fig. 05, 06 e 07 Registros fotograficos de las areas de derecho de paso y los alrededores de la linea férrea de Campina Grande. Fuente:
Elaboracién propia (2023).

Entre la segunda mitad del siglo XX y principios del siglo XXI, el tejido urbano de Campina Grande se
expandié hacia areas ubicadas mas alld de las vias del ferrocarril, incluso a través de la construccion de
espacios residenciales cerrados para grupos sociales de alto ingreso en el espacio periurbano (Maia, 2010).
Este modelo de crecimiento, posible e impulsado en parte por la planificacion urbana modernista y orientada
a la carretera, a pesar de generar ubicaciones periféricas cada vez mas alejadas del area central,
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contradictoriamente no altera las dimensiones socioespaciales analizadas en las areas circundantes al
ferrocarril situadas mas alla de la linea. Estas areas permanecen y se reproducen como zonas segregadas.

4. Consideraciones finales

La relacion del ferrocarril, actualmente desactivado, con el complejo y desigual tejido urbano de la ciudad
brasilefia es una cuestién que urge ser investigada desde el punto de vista infraestructural y socioespacial.
Esta investigacion, con datos e informacion resultantes de levantamientos bibliograficos, documentales y de
campo, presento el resultado de sistematizaciones y andlisis referentes a algunas dimensiones espaciales y
sociales del area circundante al ferrocarril.

Se verificd que, en Campina Grande, el ferrocarril fue un elemento técnico que imprimié una linea de
segregacion socioespacial en su tejido urbano a partir de la década de 1960, momento en que alcanzé los
limites de las vias y luego los sobrepasé. La ciudad se expandié mucho mas alla de la linea, sin embargo, las
desigualdades permanecieron y se reprodujeron de diversas formas en el recorte espacial estudiado hasta el
momento presente, conformando barrios populares, favelas y zonas especiales de interés social.

Se destaca que estas constataciones no agotan el problema en cuestion. Por el contrario, constituyen una
primera aproximacion al objeto empirico abordado, suscitando asi otras inquietudes y temas de investigacion
para profundizar en la comprensién de sus dimensiones socioespaciales, tales como: investigar la legislacion
urbana incidente sobre el area, caracterizar las ocupaciones irregulares existentes, caracterizar el paisaje
urbano existente a partir del analisis de los elementos que lo componen, recopilar el patrimonio ferroviario
remanente en el area, investigar alternativas y posibilidades de ocupacion de las areas de dominio con
espacios libres que brinden servicios infraestructurales verdes frente al contexto de crisis urbana y cambios
climaticos, entre otros aspectos.
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