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RESUMO | Esta pesquisa busca analisar a efetividade das a¢des de planeja-
mento e das politicas de preservacdo no ambito regional dos remanescentes
industriais ferroviarios de um conjunto de cidades do interior do Estado de Sao
Paulo (Brasil) e da provincia de Sevilla (Espanha). Em Sao Paulo, a formacao
das cidades foi impulsionada pela Companhia Paulista de Estrada de Ferro,
fundada em 1868 e hoje pertencem ao circuito turistico “Serra do Itaqueri. Em
Seuvilla, foi estudado o conjunto de cidades cortadas pela linha da Compania
de Ferrocarriles de Madrid, Zaragoza y Alicante (MZA), fundada em 1856 que,
em 1875 inaugura uma linha entre Sevilha e Mérida, passando pela Serra Norte
de Sevilha, um dos destinos turisticos importantes de Sevilla. Através da inves-
tigacéo histdrica, seguida pelo método descritivo, analitico e comparativo, o
artigo apresenta alguns indicadores resultantes da leitura e apreenséo dos te-
rritérios estudados, de forma a instrumentalizar futuras acdes de planejamento
turistico-cultural.

Palavras chaves: paisagem histérica da producao; patrimdnio ferroviario; circui-
to turistico; gestéao territorial.

ABSTRACT | This research seeks to analyze the effectiveness of planning
actions and preservation policies at the regional level of railway industrial rem-
nants in a group of cities in the interior of the State of Sao Paulo (Brazil) and
the province of Seville (Spain). In Sao Paulo, the formation of cities was driven
by the Companhia Paulista de Estrada de Ferro, founded in 1868 and today
belongs to the “Serra do Itaqueri” tourist circuit. In Seville, the group of cities
crossed by the line of the Compania de Ferrocarriles de Madrid, Zaragoza y
Alicante (MZA), founded in 1856, was studied, which in 1875 inaugurated a line
between Seville and Mérida, passing through the Sierra Norte de Seville, one of
the Seville’s important tourist destinations. In Seville, the group of cities crossed
by the line of the Compania de Ferrocarriles de Madrid, Zaragoza y Alicante
(MZA), founded in 1856, was studied, which in 1875 inaugurated a line between
Seville and Mérida, passing through the Sierra Norte de Seville, one of the Se-
ville’s important tourist destinations. Through historical research, followed by
the descriptive, analytical and comparative method, the article presents some
indicators resulting from the reading and apprehension of the territories studied,
in order to implement future tourist-cultural planning actions.
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territorial management.

Introducao

Para muitas cidades, em que 0s gestores publicos vinculam a preservagao ao
desenvolvimento e ao turismo, o patrimdnio cultural é sindnimo de “sobrevi-
véncia e o futuro econdbmico” (CHOAY, 2001:225). Nestes casos, 0s centros
histéricos, bairros e edificios antigos tornam-se bens de consumo cultural, ig-
norando 0s riscos ou ndo prevendo os efeitos “perversos” sobre esses bens,
a memoria e identidade da populacéo local. Os tombamentos facilitam a per-
cepcao da populagdo sobre a importancia social dos bens culturais, porém,
quando estes se tornam “equipamentos com pouca utilidade social € pouca
viabilidade financeira” (CHUVA; NOGUEIRA, 2012:33) acabam por serem rele-
gados ao abandono total ou parcial. Por isso, hoje, discute-se a importancia
de que a identificacdo, reconhecimento e gestao de referéncias culturais no
territorio sejam realizadas com a participacao de diferentes grupos sociais.

As reflexdes no &mbito da arqueologia industrial permitiram avangos no re-
gistro e analise de vestigios materiais ferroviarios em suas diferentes escalas,
apontando para a necessidade de compreender a rede ferroviaria como um
eixo articulador de paisagens e agrupamentos populacionais, induzindo novas
formas de vida e trabalho, assim como a assunc¢ao de um novo paradigma de
desenvolvimento.

Esta pesquisa propde tragar um paralelo entre a efetividade das agdes de pla-
nejamento e preservacao no ambito regional dos remanescentes industriais
ferroviarios da antiga Companhia Paulista de Estrada de Ferro (CPEF) e da
Compania de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante (MZA), em
duas regides que possuem circuitos turisticos serranos.

A regido paulista é composta por 13 cidades pertencentes ao circuito turistico
“Serra do Itaqueri”: Aguas de S&o Pedro, Analandia, Corumbatai, Charqueada,
Ipedna, Limeira, Piracicaba, Rio Claro, Sdo Pedro, pertencentes a Regiao Me-
tropolitana de Piracicaba, criada em 2021, acrescidas das cidades de Brotas,
[tirapina, Sao Carlos e Torrinha.

Em Sevilha, na Espanha, a ferrovia, ainda ativa, passa por duas regides admi-
nistrativas: Vega do Guadalquivir (La Rinconada, Brenes, Villanueva del Rio y
Minas, Los Rosales e Penaflor) e Sierra Norte (El Pedroso, Cazalla de la Sierra,
Constantina e San Nicolas del Puerto (Cerro de Hierro).

Tém-se como premissa que agdes de preservacao integrada, em dmbito supra
municipal, sdo estratégicas para a gestao de problemas e solugbes comuns,
em especial, no contexto de preservacdo de paisagens e do planejamento
turistico, cultural e natural, além de fortalecer as inter-relagcdes socioculturais
regionais. Ambos o0s contextos serdo tratados como estudos de caso com-
parado (BARTLETT & VAVRUS, 2017). A pesquisa é qualitativa e, embora de-
finam-se dois conjuntos de cidades em dois paises, “o lécus do estudo nao
€ o objeto do estudo” (GEERTZ,1973:3 apud BARTLETT & VAVRUS, 2017)
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e, como apontam Bartlett e Vavrus (2017:907), “a abordagem esta voltada a
exploracao dos processos histéricos e contemporaneos que produziram um
senso de lugar, finalidade ou identidade compartilhada”.

A abordagem historico-critica considerou as questdes culturais em relagéo a
fendbmenos econdmicos, politicos e sociais, fazendo uso da revisao bibliografica
dos processos de formacao territorial em ambos os circuitos e identificando as
referéncias culturais e a operacionalizacéo destes circuitos. Os levantamentos
realizados em campo suscitaram alguns questionamentos: contradicdes entre
os discursos oficiais € locais relacionados ao patriménio cultural (URIBE, 2021)
e aos atrativos turisticos; o potencial do patrimbnio industrial e das atividades
produtivas como atrativos turisticos, sobretudo em territérios rurais; promogao
de rotas e itinerarios, assim como a dindmica de ingresso e evasao de cidades
do circuito e os acordos entre elas; e se a existéncia do patrimdnio ferroviario e
das estacdes ativas tém algum papel no incremento turistico na regido.

Os territorios formados pelas ferrovias
1. A Companhia Paulista de Estrada de Ferro (CPEF)

No Brasil, entre 1817 e 1829, vigjantes e tropeiros que buscavam ouro em
Mato Grosso iniciaram a ocupacao de terras no interior do Estado de Sao Pau-
lo. Com solo fértil e localizagéo favoravel (no centro do Estado de S&o Paulo)
surgem fazendas agricolas nesta regiao, com forte producao de cana-de-acu-
car até meados de 1840, substituida pelo café, em 1850. Surgem neste perio-
do as primeiras cidades do recorte territorial: Piracicaba (1727), Limeira (1826),
e Rio Claro (1830). Os fazendeiros foram os principais acionistas da ferrovia,
em especial, da Companhia Paulista de Estrada de Ferro (CPEF), fundada em
1868. A doagao de terras permitia a ampliagdo dos trilhos que margeavam
suas propriedades, posicionando as estacdes ferroviarias de forma a facilitar o
escoamento das safras ao Porto de Santos/ SP.

Segundo Ghirardello (2001), a CPEF desempenhou papel de penetragao no
territdrio com o intuito de acompanhar a producgao cafeeira, implantando-se
somente em locais ja povoados, diferentemente da Sorocabana e da Mogiana;
porém, apods a chegada da ferrovia houve uma expressiva expansao urbana,
fixando a populagéo trabalhadora em nucleos coloniais e vilas operarias, no
campo e na cidade. As estacdes ferroviarias influenciaram no ordenamento
urbano, na nomenclatura de bairros e ruas, além de expandir suas atividades
por todo o tecido urbano. O fato do municipio de Rio Claro tornar-se Centro
Ferroviario da CPEF entre 1886-1890, por exemplo, favoreceu a expansao das
atividades da companhia, que proporcionava benfeitorias para os ferroviarios
no intuito de manter suas atividades através do controle da classe operaria
(CAMPQY, 2022); neste periodo surgem diversos desmembramentos territo-
riais que deram origem as demais cidades do circuito.

As mudancas econdmicas e hos meios de transporte provocaram a interrupgao
das atividades ferroviérias. Nos casos estudados, a desativagéo do transporte
de passageiros e das estacdes ferroviarias nas cidades ocorreu na década de
1990, permanecendo ativo apenas o transporte de produtos e sob diferentes
administracdes.
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Em Piracicaba, Limeira, Rio Claro, Itirapina, Brotas e Torrinha as estacoes lo-
calizam-se no centro histérico ou préximas do perimetro central, mantendo no
entorno das oficinas os bairros e vilas operarias e ferroviarias, ja que atrairam
as primeiras industrias (FIG. 1); local também de maior fluxo de comércio e
servico, alguns ocupando antigos galpdes ferroviarios. Outros remanescentes
ferroviarios, como os Hortos Florestais criados para o cultivo de eucalipto uti-
lizado para o combustivel de locomotivas e para a construcdo de dormentes
de trilhos, hoje séo utilizados pela populacao como areas de recreacao e lazer.
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O mapa da Figura 2 indica estas estagdes, assim como o percurso ativo da
ferrovia e 0 percurso onde foram removidos os trilhos, dificultando 0 acesso
até elas no trecho Rio Claro-Analandia. Quando n&o foram abandonadas ou
demolidas, as estagbes ferrovidrias encontram-se subutilizadas ou com usos

diversos como depdsitos, parques, lanchonetes e secretarias municipais.

e

Nas cidades de Analandia, Corumbatai e o distrito de Ajapi encontram-se es-
tacdes ferroviarias mais singelas, localizadas em zonas rurais, fechadas e aban-
donadas, com dificuldade de acesso, seja por estarem cercadas ou dentro
de propriedades particulares, seja pelo fato de as vias de acesso nao serem
pavimentadas, o que também favorece a realizacdo de atividades ao ar livre
nesta regiao.

As cidades de Aguas de Sdo Pedro (fundada em 1934) e Ipetina (em 1965) ndo
possuem estagdes, mas é onde encontra-se a Serra do Itaqueri (incluida na
“area ambiental protegida” delimitada no Programa de Desenvolvimento Urba-
no Integrado de 2017); e as cidades de Charqueada (1911) e S&o Pedro (1881)
pertenciam ao trajeto de outra ferrovia, a Estrada de Ferro Sorocabana.

2. A Compaiiia de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Ali-
cante (MZA)

Assim como os fazendeiros no interior paulista, as industrias € mineradoras in-
fluenciaram na decisdo sobre o tragcado dos trilhos e no surgimento de nicleos
operarios na regiao de Andaluzia - Espanha, buscando facilitar o escoamento
da producao para os Portos de Sevilha, Cadiz ou Huelva.

A Compahia del Ferrocarril de Cérdoba a Sevilla foi uma das primeiras linhas a
operar, em 1857, finalizando o tramo entre Sevilha a Lora Del Rio em 1859, que
acompanha o Rio Guadalquivir. Em 1875 esta companhia foi absorvida pela
Compania de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante (MZA), criada
pela iniciativa privada, para atender a exploracao carbonifera na regiao, apoés a
Guerra Civil. Neste periodo ocorre também a bifurcagao desta linha em direcao
a Mérida, passando pela Serra Norte de Sevilha. Com a nacionalizagéo das
vias férreas da Espanha em 1941 pela RENFE e as politicas implementadas na
década de 1960, paralisou-se a construgao de novas vias ferroviarias, ence-
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rrando as atividades de muitas empresas, como fabricas agricolas e minas de  Fig. 02 Mapa com imagens

e 1 das antigas estacdes ferro-
eXploragao <MART|N’ 201 4)' viarias da Companhia Paulista

de Estradas de Ferro e area de
Ao longo das vias férreas (FIG. 3) que ligam Sevilha (capital) a Pefaflor e a  protecao ambiental nas cida-
Cazalla-Constantina, identificam-se estaces ferrovidrias ativas e em bom es- > 0ue compoem o cireuio
. . ¢ } turistico “Serra do Itaqueri”.
tado de conservacéo, todas utilizadas para transporte de passageiros € cCOm  Fonte: Acervo da pesquisa,
usos voltados ao atendimento publico dos passageiros. Em algumas ainda fun- 2025
cionam lanchonetes e centros de informacéo turistica, como em Villanueva del

Rio y Minas e El Pedroso.

No entorno das estagdes existemn casas operarias habitadas e antigas indus-
trias parcialmente ativas ou abandonadas (FIG. 4), como a antiga fabrica agu-
careira “Azucarera San Fernando de Sevilha” na cidade de Los Rosales ou
a antiga fabrica de farinha e tecido de juta “Sanchez Pastor” na cidade de
Pefaflor, que encerraram suas atividades entre as décadas de 1950 e 1960,
por exemplo. As demais cidades da Serra Norte sdo acessadas apenas por
rodovias, sendo areas de grande interesse ecoturistico, com alta procura para
atividades ao ar livre como cicloativismo e caminhada, assim como na Serra do
[taqueri (Brasil).

Como sugere Juan Sanchiz (2017), a identificacéo de vestigios materiais como
as estacgodes, trilhos, casas e vilas operarias, oficinas, ferramentas, maquinarios
e objetos de consumo, sao evidéncias fisicas que permitem analisar as mu-
dangas sociais, culturais e urbanas, assim como a paisagem cultural e natural.
A coleta de dados em campo, complementada por registros fotograficos e
cartografia, auxiliaram na compreensao dos territérios formados pela ferrovia.
Porém, nem todos os elementos fisicos remanescentes tém um valor patrimo-
nial, visto que, em muitos casos, “nao geram identificacao, porque nao ha uma
apropriagéo social dos mesmos ou ainda porque a comunidade ndo considera
que sua preservagao seja um legado interessante para as geragdes futuras”
(SANCHIZ, 2017:209).
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Acoes de preservacao nos circuitos turisticos e culturais

\ . L A Fig. 03 Mapa e imagens das
Na Serra do Itaqueri e na Serra Norte de Sevilha ha ainda uma predominancia  ciacses ferroviarias da anti-

de acdes de preservacao em edificios publicos como igrejas, fortificagdes, cas-  ga MZA, com indicacéo das

telos, esculturas, monumentos e conjuntos escolares, em sua maioria localiza- ~ ©9/°¢ administrativas Sierra

e Norte e Velga del Guadalquivir.

dos no centro historico. Fonte: Acervo da pesquisa,
2023.
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Nas cidades da Serra do Itaqueri, os edificios histéricos centrais que permane-  Fig. 04 Sequéncia de imagens
= = : das cidades de Los Rosales
ceram preservados ou em bom estado de conservagéo estéo protegidos pelos . . .

i o L B (residéncias), Penaflor (antiga
perimetros de preservagéo impostos pelos érgaos publicos competentes, ou  aprica “Sanchez Pastor” Fon-
por projetos em parceria entre o setor publico e o privado, como antigos edifi-  te: Acervo da pesquisa, 2023
cios adaptados para usos Como museus, instituicdes de ensino ou servico para
a populacéo, além de estarem atrelados a roteiros turisticos. Porém, a presséao
imobiliaria induziu ao abandono e as demolicdes de edificagdes de expressivo
caréter arquitetébnico e histérico, substituidas muitas vezes por estacionamen-

tos particulares.
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No caso dos remanescentes ferroviarios, salvo excegdes, o Unico bem recon-
hecido como de interesse turistico-cultural é a antiga estacao ferroviaria, igno-
rando-se antigos galpdes, oficinas, vilas operarias, maquinarios e locomotivas,
fato que acarretou a subutilizacdo destes espacos, 0s quais, para se evitar
um total abandono, foram cedidos para usos temporarios de grupos culturais
locais, como 0s antigos galpdes da oficina da CPEF da cidade de Rio Claro/SP
(CAMPQY, 2022). Através de iniciativas desses grupos ampliou-se o interesse
em preservar-se outros bens culturais, para além daqueles ja reconhecidos
oficialmente; porém, ha uma ineficacia das politicas publicas, seja por falta de
técnicos capacitados ou da descontinuidade de agdes por distintas gestoes.
Uma situagéo que contribui para isso € a auséncia de organismos de controle
civil sobre as politicas de preservacao locais, pois apenas as cidades de Pira-
cicaba, Sao Carlos e Brotas possuem conselhos municipais de preservagao’;
as cidades de Aguas de Sao Pedro, Charqueada, Piracicaba, Rio Claro, Santa
Maria da Serra, Sao Carlos, Sao Pedro, Brotas e Itirapina possuem somente
conselhos municipais de turismo e Rio Claro, Sao Carlos e Sao Pedro possuem
conselhos municipais de cultura, os quais, em geral, ndo se concentram nos
problemas de preservagéo. Consequentemente, as praticas de preservacao
ocorrem, em sua maioria, em instancia estadual (CONDEPHAAT) ou em nivel
nacional (IPHAN), distanciando-se das questdes locais que implicam as pes-
s0as € grupos detentores dos bens culturais.

Na Espanha, a nacionalizagcao das companhias ferroviarias pela empresa REN-
FE - ADIF, permitiu uma padronizacdo nas atividades e servigos oferecidos para
O usuario, como 0 acesso a servicos digitalizados, abonos em percursos rea-
lizados com frequéncia pelo mesmo usuario (trabalho e turismo), possiblidade
de transporte de bicicletas e patinetes motorizados e precos acessiveis durante
as férias de verdo. As parcerias entre o setor publico e privado também oco-
rrem no contexto sevilhano, através de programas e a¢des que permitem a
recuperacao de bens ferroviarios em desuso, que apresentam como objetivos
o desenvolvimento rural e sustentavel, a geracéo de empregos € um empenho
em reverter 0 despovoamento na chamada “Espafa vacia”. Exemplos desses
programas sao o “Activos para el desarollos”, da ADIF, que cataloga edificios
ferroviarios em desuso com o intuito de venda e aluguel para distintos servigos
e 0s Programas Vias Verdes e Rede Natura 2000, que reaproveitam antigos
tracados ferroviarios para uso de cicloativismo e caminhadas ou como parques
urbanos. Foram criados através do “Inventario de Infraestructuras Ferroviarias
en Desuso”, desenvolvido pela MOPTMA, identificando-se somente em Anda-
luzia “49 linhas ferroviarias em desuso, com longitude total de mais de 1600km”
(MARTIN, 2014:22). As estacdes ferrovirias sdo reformadas para atender no-
VOS USO0S, sobretudo comerciais e de servicos, como alojamentos, alimentagéo,
aluguel de bicicletas, postos de turismo e museus, ou seja, buscam atender as
necessidades do turista e do publico local, que nem sempre estao atreladas a
cultura, ou consideram questdes como a identidade ou a memaria local.

O reaproveitamento de antigos tracados que conectam patriménios histori-
co-culturais de diferentes periodos e paisagens naturais e culturais séo cri-
térios ja estabelecidos na Carta de ltinerérios Culturais (ICOMQOS, 2008) e na
Carta de Turismo Cultural ICOMOS, 1976). Em Sevilha, existem exemplos de
itinerarios que interligam antigas estacdes, fabricas, moinhos, espagos de pro-

'O municipio de Rio Claro/SP possui uma proposta de criagéo do Conselho de Desenvolvimento do
Patriménio Histoérico, conforme os artigos 126 e 127 do Projeto de Lei complementar n°150/2015,
porém este ainda nao foi implementado.
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ducéo agricola e extracao mineral, rios, serras € chaminés, alguns incentivados
por atividades publicas e festas populares, como a Via Verde “Sierra Norte de
Sevilla” que se inicia a 3 Km da Estacao Ferroviaria Cazalla-Constantiva, por
uma antiga via pecuaria.

Como aspectos positivos a serem considerados dos percursos sevilhanos, es-
tao: a inventariacdo dos elementos fisicos naturais, catalogando-se inclusive
espécies de vegetacao, animais, solo, rios e outros elementos que compdem a
paisagem; as diferentes cartografias utilizadas para fins turisticos, académicos
e de gestéo territorial; representacao ludica e acessivel dos percursos voltada
para leigos, distinguidos por cores e imagens; a¢des de preservacao incorpo-
radas nos planos de gestao territorial, como no Plan Director del Patrimonio
Histérico Municipal de Sevilla (2022) e no Plan Nacional de Patrimonio Industrial
(2011); meios de sensibilizacdo e educacao da populacéo para o patriménio
industrial e ferroviario.

Porém, durante a investigacéo, observou-se que muitas cidades da Serra Nor-
te ndo sao acessadas por trem, havendo poucos horérios de transporte publi-
CO € que, durante o verdo, devido ao calor intenso, muitas das atividades sao
reduzidas e 0s precos elevados, devido a baixa demanda.

O circuito turistico da Serra do Itaqueri, em S&o Paulo, € uma iniciativa do
Ministério de Turismo Brasileiro, que promoveu, em 2003, a criacdo de con-
sorcios intermunicipais, agrupando cidades por suas caracteristicas singulares
e incentivando a criagdo dos circuitos turisticos. Os cinco roteiros divulgados
no site oficial do circuito foram elaborados em parceria entre uma instituicao
de ensino e 0 comércio da regiao, com destaque pela promogao de cursos
em hotelaria e turismo. Estes roteiros, em especial os que incluem as cidades
de menor porte, oferecem ao visitante uma experiéncia de aproximacao as
atividades de producéo artesanal proprias do turismo rural, além da qualidade
de vida, boa alimentagéo e contato com a natureza, como no turismo de aven-
tura, turismo de saude, turismo hidrotermal, turismo de bem-estar e o turismo
de aguas, convidando para “viver, respirar e sentir’ a Serra do Itaqueri (SERRA
DO ITAQUERI, 2023). O publico é, em sua maioria, composto por membros
de motoclubes, entusiastas de atividades ao ar livre e familias que geralmente
vivemn em grandes centros urbanos do interior do estado, como Campinas, Sao
José dos Campos, Ribeirao Preto e Sorocaba e optam por destinos curtos,
que possam ser feitos aos finais de semana e com veiculo.

Consideracoes finais

A aproximacao entre os circuitos da Serra do Itaqueri e da Serra Norte de Se-
vilha identificou muitas semelhancas referentes as agdes turisticas e culturais,
como a valorizacdo da paisagem natural e atividades ao ar livre, a identificacéo
de edificios industriais e ferroviarios abandonados, a distingéo entre os percur-
sos oferecidos por agéncias de turismo, instituicbes de ensino e secretarias
publicas, destinados majoritariamente ao consumo e que, embora No caso
paulista ndo tenham sido instrumentalizados € incorporados em planos de ges-
tao estratégicos, como em Sevilha, sdo bastante difundidos e procurados pela
populacéo. Porém, neste caso, identificam-se alguns efeitos adversos, con-
forme discutido anteriormente. Um deles é que ao buscar atender a légica do
mercado criam-se falsas memarias locais, manipuladas apenas com objetivo
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econdmico dos comerciantes e empreendedores.

Nao obstante, o circuito turistico da Serra do Iltaqueri encontra-se em fase
de implementagéo, em uma area de relevancia cultural e natural, sujeita as
rapidas transformacoes, ja que faz parte da Regido Metropolitana de Piraci-
caba, recém-criada. Compreende-se que 0s caminhos para a preservacao do
patrimdnio industrial ferroviario enfrentam alguns obstaculos como: a falta de
critérios para a eleicdo destes patriménios, que deveriam abranger os valores
sociais, simbodlicos, afetivos e econdmicos; a auséncia de registros e elabo-
racao de acgbes estratégicas de preservacao atreladas a gestao territorial; a
falta de divulgacéo e sensibilizacdo da populagéo; e a continuidade das agdes
e parcerias entre setores publico e privado, com programas de longo prazo e
com transparéncia e coleta de informagdes publica.

Os circuitos da Serra do Itaqueri e da Serra Norte de Sevilha ndo sao casos iso-
lados, mas permitiram uma amostragem de medidas de preservacao e agoes
turisticas culturais em remanescentes da ferrovia, ativos e inativos, questao a
que se propds este artigo.

Os principais aspectos distintivos entre os casos estudados foram: as con-
dicdes climaticas e geogréficas; a desestruturagdo do territério formado no
periodo de implementacdo da ferrovia, no caso paulista, com cidades mais
adensadas e processos emancipatérios, processo menos intenso no caso
sevilhano; diferentes estagios de gestao territorial, identificando cidades sem
planos diretores € mapas de zoneamento como Corumbatal, Ipeuna e Char-
queada, ou com processos de reviséo atrasados, além da auséncia de planos
territoriais; enquanto no caso andaluz, toda a regidao encontra-se georreferen-
ciada permitindo uma gestéo regional e coleta de diferentes informagdes dos
municipios; ha uma maior valorizagcao do patriménio industrial ferroviario hoje,
mesmo havendo processos de destruicdo e sucateamento.

Apods a conclusao deste estudo de casos comparado, espera-se que seja
possivel estabelecer uma sintese dos instrumentos de gestao para analise de
outros circuitos, rotas e itinerarios culturais, assim como subsidiar reflexdes
sobre futuras propostas integradas com fins culturais, turisticos e educacionais
nas demais cidades paulistas.
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