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RESUMO

O presente artigo tem a intencdo de observar os espacos inferiores resultantes de implantagdes de vias
urbanas, os baixios de viadutos, na cidade de S&o Paulo. Estes, tidos como desqualificados, séo objetivo da
investigacdo, com o objetivo de estabelecer a hipotese de que neles pode haver urbanidade. Neste sentido,
buscamos articular conceitos ligados a relagéo entre forma urbana e urbanidade, verificando como se déo as
estratégias de ocupagdo em quatro viadutos na cidade. O artigo busca inicialmente articular as nogbes de
urbanidade e a situacdo dos viadutos na cidade de S&o Paulo, evidenciando a dimenséo destes territdrios na
cidade. Em etapas seguintes sdo elencados caminhos possiveis para evidenciar a urbanidade nestes espacos
e relacionar com os atributos de morfologia e forma urbana dos territérios a que pertencem. Nas conclusoes,
pode-se verificar algumas relacdes entre forma, morfologia e ocupacéo destes lugares, que podem estabelecer
parametros para quantificar ou qualificar os niveis de urbanidade.

Palavras chave: Baixios de viadutos, urbanidade, infraestruturas de mobilidade
Bloco tematico: Espaco publico e projeto urbano na metropole contemporénea

ABSTRACT

This article intends to observe the inferior spaces resulting from urban pathway deployments, the underpass
viaducts, in the city of S&o Paulo. These, taken as disqualified, are the objective of the investigation, with the
aim of establishing the hypothesis that there may be urbanity. In this sense, it seems to articulate concepts
related to the relationship between urban form and urbanity. How are the strategies of occupation given in four
viaducts in the city? The article initially looks for the notions of urbanity and the situation of the viaducts,
evidencing the territories sizes in the city of S&o Paulo. In the following stages, it's possible be listed to evidence
of the urbanity in these spaces and relate to the attributes of morphology and urban form. In the conclusions, it
can be verified some relationships between form, morphology and occupation with parameters to quantify or
qualify the levels of urbanity.

Keywords: Underpass viaducts, urbanity, mobility infrastructures.
Topic: Public space and Urban project in the contemporary metropolis.
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Introducéo

A Urbanidade dos espacos reflete a qualidade de relacdes que se estabelecem entre a cidade e as pessoas,
reflete o “carater do urbano”, iniciando pelos “espacos hospitaleiros” e se estende “ao conjunto de qualidades,
boas ou mas, que constituem as cidades” (Aguiar, 2012). Nesta analise dos baixios de viadutos da cidade de
Sao Paulo, verificando em alguns casos abordados questfes referentes a utilizagdo e caracteristicas formais
do entorno. Na formacdo da cidade de S&o Paulo, diferentes periodos sdo percebidos e podem ser
relacionados com as vias da cidade. A vida urbana e 0s espacos publicos que, em determinado momento
historico, cederam seus espacgos para abrigar os viadutos, desenvolvem processos de transformacéo e
estabelecem novas dinamicas pautadas no uso do automével.

O interesse pelos espacos residuais sob os viadutos urbanos surge com a constatacdo de uma tipologia
urbana, que mesmo com uma caracteristica genérica, e situando-se a margem do projeto arquitetonico, ainda
pode acolher inimeras possibilidades de usos e transformagfes. De acordo com o pensamento de Manuel de
Sola Morales (2008), em sua conferéncia sobre “A urbanidade da arquitetura”, a urbanidade esta na
materialidade das coisas, mesmo que elas sejam desprovidas de uso e ocupagéo, ja para Romulo Krafta,
(2012), “a urbanidade na forma urbana adiciona um aspecto ausente ou assumido como nao problematico”.

Em outras abordagens, Krafta (2012), entende a urbanidade como historicamente produzida, uma producdo
de “urbanidades amalgamadas” no tempo, por meio do espacgo urbano: “o exame das caracteristicas de cada
objeto a luz de suas pré-existéncias. De acordo com este olhar, apoiado nas pré-existéncias do territério, o
artigo busca uma tentativa teérica de abarcar o fendmeno da urbanidade, com base na Morfogénese de Conzen
(Kropf, 2004) por meio das descri¢cées de agenciamento do espaco urbano, associadas a momentos histéricos
e possivelmente indutoras de formas urbanas particulares.

O ambito do trabalho, se da por meio de um referencial documental obtido por meio de revisao bibliografica e
coleta de dados e imagens em meios digitais. A andlise parte da elei¢cao de seis casos distintos na cidade de
Sao Paulo, escolhidos de um universo de analise maior em desenvolvimento, desenvolvidos a partir de uma
metodologia de analise comparativa, onde séo verificados os critérios de localizagdo geografica, tipologia
edilicia do entorno e estratégias de ocupacao.

1. Sdo Paulo: Cidade dos Viadutos

No século XVIII, foram surgindo as primeiras pontes, que cruzavam os rios Anhangabad, Tieté, Pinheiros e
Tamanduatei (figura 01). A implantac@o das primeiras ferrovias no século XIX seccionou diversas rotas com
cruzamentos em nivel, locais de frequentes acidentes. A intensificacéo dos fluxos de pessoas e veiculos nestes
cruzamentos com as ferrovias tornou necesséria a construcao dos primeiros viadutos. Posteriormente, na
segunda metade do século XX, a cidade experimentou seu maior ciclo de desenvolvimento, com explosdo
econdmica, demografica e do uso do automével como meio de locomocdo, agravando os conflitos de
mobilidade e exigindo grandes investimentos em solu¢des mais complexas para fazer frente aos crescentes
congestionamentos.
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Fig. 01 Mapa histérico da cidade de S&o Paulo, em 1881. Destaque para os rios Tamanduatei, Anhangabau e a Pontes Lavapés(sul),
Ponte Piques (centro-oeste), Ponte Pequena e Ponte Grande (norte, cruzando rio Tieté). Fonte: (Oseki, 1992)

Os primeiros planos desenvolvidos pelo poder publico datam da década de 1920, o “Plano de Avenidas”,
apresentado no ano de 1930, direcionou todas as acdes publicas referentes a mobilidade urbana ao longo das
décadas subsequentes. Neste plano um esquema de vias radiais e perimetrais organizadas em torno do centro,
foi elaborado e sedimentou conceitos decisivos como a priorizacdo do automovel e a destinacdo viaria dos
fundos de vale (figura 02), com a canaliza¢@o das aguas dos riachos, cérregos e rios, privatizagcao da agua que
até entdo era um bem publico e desocupacao da populagdo que habitava as varzeas.

-

Fig. 02 Ponte Paraiso, sobre a Av. 23 de Maio (fundo de vale), canalizada. Fonte: Museu da cidade de Sao Paulo (autor desconhecido)
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As avenidas construidas sobre os vales dos rios canalizados, deram vazao a demanda da mobilidade rodoviaria
paulistana, a partir dos anos de 1950, transformando o territério e estabelecendo outras tantas transposi¢des
e passagens, aumentando a quantidade de pontes e viadutos da cidade, necessarios para vencer um territorio
repleto de barreiras naturais e estabelecendo padrées de desenvolvimento viario urbano na cidade.

Atualmente, a cidade de S&o Paulo contabiliza 168 viadutos e 45 pontes (figura 03), administrados pelo
Municipio. No entendimento destas passagens subterraneas, presentes no universo da cidade de Sao Paulo,
identificamos uma habilidade subjetiva e um carater de resisténcia a normativa imposta ao espaco publico,
revelando uma diversidade e uma potencialidade projetual, assim como uma constante adaptacdo destes
lugares no decorrer no tempo, permitindo a copresenca de diferentes objetos e individuos (Krafta, apud Aguiar,
2012).

Fig. 03 Mapa com localizagdo das Pontes e Viadutos de S&o Paulo. (Elaborado pela autora). Em vermelho: Viadutos. Em laranja:
Pontes.

2. Urbanidade nos intersticios

A urbanidade dos espacos nas cidades tem relacdo com as relagcbes que se estabelecem entre o ser humano
e as coisas que configuram o lugar. De acordo com Henri Lefebvre (1974) os “espacos relacionais” sao
entendidos como um cenario de neutralidade, com o objetivo de desenvolver atividades, de acordo com sua
teoria, 0s espacos eram construidos constantemente, evidenciando em sua histéria manifestagcbes do
imaginario e emocional das pessoas que ali viviam.

Nos espacos resultantes dos intersticios das infraestruturas viérias, existe a possibilidade do estabelecimento
de vinculos, uma vez que sé@o espacos publicos pertencentes a cidade e se transformam de acordo com 0 uso
e permanéncia das pessoas. Comparando-0os ao que Foucault (1984) denomina de espacos reais, onde
dissolve-se a nocdo de um lugar ao qual se acopla uma identidade Unica e uma funcéo exclusiva, este espago-
lugar projetado e construido segundo légicas funcionais estritas comporta multiplos estratos superpostos ou
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sobrepostos e temporalidades cambiantes, redesenhando os limites, os recortes e as temporalidades usuais
dos espacos urbanos. (Guatelli, 2012).

A urbanidade, tanto em sua escala local arquitetbnica quanto na escala global da articulagdo com o entorno
proximo e a cidade, se manifesta tanto para Jacobs (1960), quanto para Lynch (1961) na percepcao e
apreensao dos elementos fixos e moveis e, em especial, as pessoas e as atividades que desenvolvem. A perda
da diversidade das novas urbanizac6es, manifesta por Jacobs (1960) € entendida de acordo com uma relacéao
entre as urbanizac¢des produzidas em grande escala e aquelas ditas de crescimento natural. Esta diversidade
possui um carater pautado nas dimensdes arquitetdnica, de tipologia de edificacdo, de espacos publicos e de
atividades, manifestos por presencas sociais diferentes, tanto em termos econdmicos quanto étnicos. (Aguiar,
2012).

Para Sola Morales, adepto das teorias de Lefebvre, o projeto urbano se desenvolve em uma sequéncia de
elementos e episddios concretos que relacionam pessoas e cidade, assim como uma relacdo entre a
materialidade, por meio do que Clda (2017) chama de “pele da cidade”, que seria a superficie onde as relacdes
sociais e fisicas se desenvolvem. Visando esta dimenséo da “urbanidade como efervescéncia do urbano”
(Netto, apud Aguiar, 2012), verificamos por meio da Tab.01, as rela¢des entre espagos e atos.

DIMENSAO SOCIAL ESPACIAL

FENOMENOLOGICA | Co-presenca/Encontro Rua, Espaco Publico, Encontro de
diferentes

COMUNICATIVA Autores em interagdo As modalidades, o lugar, a arquitetura

ONTOLOGICA Cognicéo, conexdes, referéncia ato-espaco-ato A rede de espacos publicos, lugares e
edificacdes

Tab. 01 Dimensdes da Urbanidade. (Netto, apud Aguiar, 2012)

De acordo Romulo Krafta (2012) dentre as possiveis formas de aferir urbanidade existe a necessidade de aferir
grau de intensidade, grau de pertencimento e padr6es dominantes. A observacao que toma a urbanidade como
fator que agrega comportamentos individuais socialmente aceitaveis, sem valoragdo, porém com manifestagao
de diferentes padrdes, seria a mais efetiva. A urbanidade da forma, ainda segundo Krafta (2012), pode assumir
pelo menos trés padrdes distintos: por homogeneidade genérica, por diversidade de fragmentos homogéneos
justapostos, e por heterogeneidade. Segundo a descritiva do autor, o terceiro padréo estaria mais adequado
ao sentido geral de evolu¢do das cidades. Porém é possivel que os distintos padrées se apresentem na cidade,
de acordo com as diferentes formas estabelecidas historico e formais, de desenvolvimento dos territorios.

Para Krafta (2012), a urbanidade da forma néo esta relacionada a” aprazibilidade” dos lugares, ou ainda com
animacédo destes lugares, mas sim com sua capacidade de mudanca. A teoria do autor, particularmente nos
interessa para sustentar a hipotese que os lugares provenientes das sombras dos viadutos, ou seja seus
baixios, possuem urbanidade, devido a sua grande possibilidade de adaptacdo a utilizacdo de diversas
atividades, caracterizando-se pelo uso diverso, tanto quanto a atividades, formas e diversidade de pessoas

gue podem acessar estes lugares.
3. Estratégias dos Baixios dos Viadutos

Para verificar estratégias de ocupacéo, dos baixios de viadutos, na cidade de S&o Paulo, buscando firmar a
hip6tese de que estes lugares, vistos como barreiras, tem grande potencial e possuem urbanidade, buscamos,
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por meio de fotografias, perspectivas e esquemas das malhas dos lugares avaliar as relagbes desta urbanidade
com as formas urbanas.

3 . 'l C ®
Fig. 04 Mapa com localizagdo dos Casos avaliados. (Elaborado pela autora). 1. Viaduto Julio de Mesquita Filho, 2. Elevado Jodo Goulart
(Minhocéo), 3. Viaduto Dr. Arnaldo (Metrd Sumaré), 4. Viaduto Bernardino Tranchesi (Mirante 9 de Julho)

(1) A primeira estratégia que apresentamos, utiliza os espa¢os com eventos temporarios, com objetivo de
desenvolver vinculos afetivos com estes lugares anteriormente nao utilizados. Desenvolvida pelo coletivo
‘Terreyro Coreografico’ na regido central da cidade de Sdo Paulo, no bairro da Bela Vista, sob o Viaduto Julio
Mesquita Filho. O coletivo, que possui vinculo com as atividades desenvolvidas pelo Teatro Oficina, vem
realizando pequenos eventos com o objetivo de descobrir possibilidades, experimentando o cotidiano dos
baixios do viaduto e os modos de operar jA existentes na vizinhangca, o que vem garantindo um
desenvolvimento crescente de atividades e o envolvimento dos diferentes agentes da regido, representados
pelas diferentes associacdes culturais e de moradores. O bairro pertence a regido da Bela Vista, limitada por
diferentes vias arteriais, (Paulista a Sudoeste, 23 de Maio a Leste, Nove de Julho a Noroeste e os Viadutos
Julio de Mesquita Filho e Jaceguai a Nordeste). O entorno da regido do Viaduto apresenta um carater tipoldgico
misto com presenca de edificagbes de um ou dois pisos, em meio a ruas estreitas, com a presenca de
verticalizagdo no eixo de proximidade as Avenidas Paulista, Brigadeiro Luis Antdnio e Nove de Julho. A regido
possui cerca de 900 imdveis catalogados e pertencentes ao cadastro do Patriménio Historico Cultural e
Ambiental do Municipio e uma diversidade de atuacao de agentes culturais, na presenca de teatros e um eixo
turistico e gastronémico, na rua Treze de Maio.
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Fig. 04 e 06 Perspectivas da tipologia dos edificios do entorno do Viaduto Julio de Mesquita Filho. (Elaborado pela autora).

Fig. 07 e 08 Fotos dos baixios do Viaduto Julio de Mesquita Filho. (Fontes: Autora-set.2017 e Terreyro Coreogréafico. Disponivel em:
http://terreyrocoreografico.cc/ Acesso em Abr..2019.).

# i et e " ey

Fig. 09 Foto aérea do Viaduto Julio de Mesquita Filho. (Fontes: Google. em: Acesso em maio.2019).

O conhecido Minhocéo (atual Elevado Jodo Goulart), pertence a mesma estrutura de deslocamento rodoviario
gue intercepta a cidade no eixo leste-oeste, tem caracteristicas distintas dos outros viadutos, € uma estrutura
elevada, que se sobrepfe a trés importantes avenidas, construido no inicio dos anos 1970 para facilitar o
deslocamento de automoéveis entre as regifes da cidade. O Minhoc&o é visto como uma fratura de grande
dimensdo, suas areas de baixios possuem dimensdes modestas no eixo transversal, impostas pela
proximidade dos edificios e largura das vias as quais foram sobrepostas, porém sédo 3,6 km de extensao
longitudinal, conectando a Praca Roosvelt a Avenida Francisco Matarazo, na zona oeste. O artefato tem muitas
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apropriagdes, principalmente no que diz respeito ao seu tabuleiro (parte superior), nos momentos em que se
abre aos pedestres e se transforma no “Parque Minhocédo”, em funcédo de restricdes impostas a passagem de
automoveis em determinados horarios do dia e da semana.

Nas areas de seus baixios, mantém-se atividades nao autorizadas pelo poder publico, como o pixo e o grafitti,
ou moradias informais de pessoas em situacdo de rua, que interferem no espaco, construindo seus abrigos,
em meio a dindmica da cidade e aos equipamentos de mobilidade, ciclovia, pontos de 6nibus e estacdes de
metrd. A regido que caracteriza 0 entorno do artefato é caracterizada pelo comércio, sobretudo de méveis
antigos, que ocupam os térreos dos edificios lindeiros, na maioria residenciais, que configuram uma area
extremamente adensada e verticalizada. Grande parcela dos iméveis foi construida antes da implantagao do
elevado, ou seja, entre as décadas de 1950 e 1960. As ruas possuem um tracado ortogonal configurando
qguadras proporcionais, dispostas de forma paralela ao sentido do Elevado.na maioria de sua extensao,
alterando sua disposicdo e configuracdo conforme muda o sentido das avenidas que se situam na sua parte
inferior. A regido é bem servida de transportes, linha de metro e varias linhas de 6nibus, além da ciclovia (Fig.
10) que percorre praticamente toda extenséo inferior do Minhocéo, conectando-se ao bairro dos Campos
Eliseos, Pacaembu, Santa Cecilia e Centro, através do Largo do Arouche (Guillén, 2016). Na mesma linha,
sob a laje do Elevado, se concentram os pontos de 6nibus e o terminal Amaral Gurgel, ao lado do Largo Santa
Cecilia.

Ul T UL Al .‘I.I :

Goulart (Minhoc&o). (Elaborédo pela autoré'):
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(2) O esporte apresenta uma alternativa para estabelecer uma apropriacdo nos espagos livres publicos e se
configuram como espacos nao construidos. Existem diferentes casos efetivados pelo poder publico na cidade
de S&o Paulo e iniciativas particulares. Casos bem-sucedidos apresentam uma identidade com as demandas
da populacéo. Na zona oeste de S&o Paulo, sob o viaduto da Avenida Dr. Arnaldo, sobre a Avenida Paulo VI
acontece a pratica do rapel, em funcdo do desnivel da altura em relacdo as vias. (3) Em meio as duas
passagens de veiculos, instalou-se a estagdo Sumaré, parte da terceira estratégia de apropriagéo dos espacgos
residuais observados. Pertencente a linha 2, verde, do metrd, implantada em 1998. O viaduto e a estagéo de
Metro Sumaré séo obras de referéncia na cidade de S&o Paulo. A estacdo foi implantada em decorréncia do
tracado do terreno, um vale sem boas op¢des na parte subterrénea, resultando em localizacdo privilegiada.
Projeto do arquiteto Wilson Bracetti, recebeu destaque também gracgas a intervencgéo do artista plastico Alex
Fleming: uma série de retratos ampliados de pessoas comuns, anbnimas, tais como as que viajam nos trens,
aplicados sobre o vidro. Paisagem, reflexos e rostos se fundem na alta velocidade do veiculo. A solu¢éo técnica
aproveitou o viaduto existente como cobertura para as plataformas e o mezanino. Os dois acessos partem de
cima, do nivel do viaduto, em escadarias, chegando ao pequeno mezanino, de onde se pode descortinar o
amplo saldo por onde passam os trens. Além da ocupacao, diferente do padrao das estacdes paulistanas
desenvolvidas até a época, o viaduto recebe também o uso da prética de rapel, em fungéo da altura de 28
metros e das caracteristicas visuais da paisagem da regido. A partir da inser¢éo de elementos construidos sob
as infraestruturas, com o objetivo de programar o espaco e conferir-lhe carater, onde os elementos construidos
sob os viadutos, de acordo com uma programacao resultaram ndo apenas em projetos de destaque, por suas
articulacdes e propostas, como configuram permanéncias e grande vitalidade as areas.

A regido do Sumaré caracteriza-se por uma horizontalidade, no eixo em direcdo a zona noroeste, seguindo
para o bairro de Perdizes, ja no eixo em direcdo ao sudoeste, para o bairro de Pinheiros, surge a verticalizacao,
assim como no eixo que segue em direcao a Paulista. O Viaduto esta inserido numa ligagdo de eixos, sobre
vias importantes de fluxo entre as diferentes regides, construida em fundo de vale, seguindo os cdrregos que
surgem na regido mais elevada do espigdo da Avenida Paulista em dire¢édo ao Rio Tieté.
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Fig. 18 e 19. Perspectivas da tipologia dos edificios do entorno do Viaduto Metr6-Sumaré. (Elaborado pela autora).
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Fig. 20. Rapel no Viaduto Dr. Arnaldo-Metr6 Sumaré. (Fonte: Globo. Disponivel em: gl.globo.com/sao-paulo/noticia/2016/07/praticantes-
de-rapel-formam-simbolo-olimpico-no-viaduto-do-metro-sumare.html/ Acesso em maio/2019). Fig. 21. Vista Viaduto Metr6 Sumaré.
(Fonte: Setec Brasileira. Disponivel em: http://www.setechidrobrasileira.com.br/en/Projetos/transporte---metroferroviario/estacao-
santuario-nossa-senhora-de-fatimasuma/ . Acesso em maio/2019)

A il . Fig. 22
Foto aérea do Viaduto Dr. Arnaldo/ Metr6 Sumaré. (Fontes: Google. em: Acesso em maio.2019).

Outro exemplo é o conhecido Mirante 9 de Julho, espago de observagéo, resultado de uma fase do plano de
revitalizacdo urbanistica desenvolvido para o complexo formado pelo tinel 9 de Julho e seu entorno, situado
atras do Museu de Arte de Sao Paulo Assis Chateaubriand (Masp), no vale que se sobrep6e a Avenida 9 de
Julho e contempla a viséo da parte inferior do Vao do Masp, paisagem paulistana preservada e elemento do
partido do projeto de Lina Bo Bardi, para o Museu de Arte de S&o Paulo. Além da revitalizacdo das areas
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externas e do mirante situado sobre o tinel 9 de julho e sob o viaduto Professor Bernardino Tranchesi, o projeto
conta com uma galeria envidragada na laje do mirante, que é ocupada por meio de parceria com iniciativa
privada, com a implantacao de um bar-restaurante-galeria. O projeto arquiteténico criado pelo escritério MM18
Arquitetura, teve como premissa 0 respeito ao valor histérico da area, caracterizada por intervencfes
facilmente removiveis. A regido manteve as caracteristicas historicas e trouxe a possibilidade do lugar abrigar
novos usos, com a exposicao de filmes, shows e o desenvolvimento de diferentes eventos que se estendem
em toda area publica, sob e ao redor do viaduto Bernardino Tranchesi. A regido é marcada por uma malha
regular com edificagBes del0 a 15 andares, com uma concentracdo de densidade nas areas da Avenida
Paulista e Avenida 9 de Julho.

Fig. 25. Masp e Mirante 9 de Julho antes do Viaduto. (Fonte:Arcoweb. Disponivel em:
https:/lwww.arcoweb.com.br/noticias/arquitetura/mmai8-arquitetura-mirante-9-de-julho-sao-paulo Acesso em maio/2019). Fig. 26. Vista
Viaduto Metrd Sumaré. (Fonte: Ag.Jornalismo. Disponivel em: http://ag.jor.br/blog/2016/08/15/mirante-9-de-julho-exploracao-privada-do-
espaco-publico/ Acesso em maio/2019)
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Fig. 27 Foto aérea do Mirante 9 de Julho/ Masp e Av. 9 de Julho. (Fontes: Google. em: Acesso em maio.2019).

4. Resultados

A cidade de Sao Paulo, por sua complexidade espacial, nas dimensfes geograficas e morfolégicas de seu
territério, assim como por sua diversidade social, estabelece a imagem que a urbanidade e segregacéo
espacial sejam fendmenos qualitativamente opostos, ainda que resultantes de um mesmo conjunto. (AGUIAR,
2012). Visualizar a articulagdo destes espacgos, como espacos publicos, constitui a dimensao sintatica da
cidade que se refere, por um lado, a relacdo destes entre si - ruas, avenidas etc. e, por outro, ao modo como
se relacionam com as edifica¢cdes que os constituem, que os conformam.

CASOS SAO PAULO

MIRANTE 9 DE JULHO MINHOCAO
FOTO
(@) ()
\\\\
L
GEOMETRIA: \\\
N
\$\ V
EXTENSAO = 136 ,00metros EXTENSAO = 3.600metros

DIMENSOES ALTURA = 16,00 metros ALTURA = 9,00metros (VARIAVEL)
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VERTICAL COM MUITA DENSIDADE E D|VERS|DAPE VERTICAL — RESIDENCIAL COM COMERCIO NO
TIPOLOGIAS: DE USOS. LOCAL JUNTO AO VIADUTO COM VISAO TERREO. PRESENCA DOS PRINCIPAIS MODAIS DE

PRESERVADA — MIRANTE HISTORICO-TURISTICO

TRANSPORTE PUBLICO

ESTRATEGIAS:

ESPAGCO PROGRAMATICO E EVENTOS

ARTE URBANA / MOBILIDADE

Fonte:(a) https://www.arcoweb.com.br/noticias/arquitetura/mm18-

Fonte: (a) Foto da autora. Abr.2015; (b)Mapa QGIS, manipulagio

FONTES: arguitetura-mirante-9-de-julho-sao-paulo. Acesso em maio/19; autora
(b)Mmapa QGIS, manipulacdo autora
Tab. 02 Analise dos Casos: Baixios de Viadutos em Sdo Paulo. (Elaboragdo da autora)
VIADUTO JULIO DE MESQUITA FILHO VIADUTO METRO-SUMARE
FOTO
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HORIZONTAL DE ATE DOIS ANDARES COM PRESENCA | HORIZONTAL NA PORGCAO NOROESTE E VERTICAL
DE VERTICALIZAGAO JUNTO AS PRINCIPAIS VIAS DO | NA SUDOESTE. EIXO DO VIADUTO SOBRE A VIA COM

TIPOLOGIAS: BAIRRO. A REGIAO JUNTO AO VIADUTO TEM GRANDE DESNIVEL E VISTA PRIVILEGIADA DAS
CONCENTRACAO DE RESIDENCIAS E ESPACOS REGIOES DO ENTORNO. MODAL DE TRANSPORTE
CULTURAIS (TEATROS) PUBLICO ANEXO AO VIADUTO
ESTRATEGIAS: ESPACO PROGRAMATICO ESPAGCO PROGRAMATICO / ESPORTES
Fonte:(a)

http://www.setechidrobrasileira.com.br/port/Projetos/trans
porte---metroferroviario/estacao-santuario-nossa-senhora-
de-fatimasuma. (acesso em 21/02/2019). (b)Mmapa
QGIS, manipulacdo autora

Fonte:(a) http://terreyrocoreografico.cc/ (b)Mmapa QGIS,

FONTES: . =
manlpulagao autora

Tab. 03 Analise dos Casos: Baixios de Viadutos em S&o Paulo. (Elaboragdo da autora)

Visualizamos grande potencial de urbanidade nestes cenarios, embora sejam recorrentes paisagens de
degradacéo e descaso do poder publico, estabelecendo barreiras, ndo apenas fisicas, mas também sociais.
Esta condicdo se apresenta frente a vivéncia dos habitantes da regido, manifestada pela influéncia da cultura
do bairro, como modo de vida, presente e atuante no cotidiano e no imaginario coletivo, assim como pelo
estabelecimento de uma vitalidade local, que potencializa a ocupacao das pessoas naquele espago publico, o
gue caracteriza, de acordo com Tschumi (1994), ‘o lugar onde espacos e acdes que se confrontam’.

Os casos de Sao Paulo possuem dinamicas distintas, com territérios estabelecidos em situacdes geograficas
e sociais diferentes, o que nos leva a refletir que ndo é apenas a presenca de dinamicas projetuais e de
ocupacdo que estabelece o atributo da urbanidade, mas também os aspectos ligados a materialidade e
espacialidade, assim como as caracteristicas sociais e econdmicas que envolvem o entorno dos espagos.

As estratégias de ocupacdo dos espacos nos baixios dos viadutos em S&o Paulo, fruto da andlise aqui
proposta, revelam possibilidades tanto de, como o caso do Viaduto Julio de Mesquita Filho. Os lugares podem
receber novos usos e estabelecer diferentes rela¢cdes com o entorno, tanto com atividades transitérias ou com
aquelas de carater permanente. Percebe-se que mesmo 0s espacos programaticos, fruto de projetos de
intervencao arquitetdnica, ndo sdo capazes, sozinhos de estabelecer uma ativagdo destes lugares, sao
necessarias atividades em conjunto para estabelecer um nivel de vitalidade que possa qualificar estes espacos.
Caracteristicas como a topografia, no caso dos Viadutos do Metr6 Sumaré e do Mirante 9 de julho, agregam
maior valor aos projetos, assim como caracteristicas do local, que possibilitam o desenvolvimento de atividades
distintas dos outros casos, instalados em vales, sob as vias, casos do Viaduto Julio Mesquita e Minhocdo. As
atividades que se manifestam nos quatro casos apresentados tem suas presencas ancoradas no cotidiano e
nas dinamicas dos usudrios do entorno, seja porque se manifestam como lazer e écio (Rapel do Viaduto
Sumaré) ou atratores turisticos (Mirante 9 de Julho), marcos na paisagem paulistana (Metr6 Sumaré e
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Minhocéo) ou como locais onde o encontro e a manifestagédo cultural permite transbordar os limites impostos
por arquiteturas, como o caso das ocupagdes das atividades do e do Terreyro Coreogréfico, ligado ao Teatro
Oficina, projeto de Lina Bo Bardi?

A configuracdo da malha do tracado urbano, que intercepta estes locais, provenientes da implantagéo de vias
urbanas, evidencia o passado e os resultantes impostos pelo tempo, 0s espacos que permanecem e recebem
novas configuracdes, a partir de novos elementos, como o Mirante 9 de Julho que contempla uma paisagem
histérica preservada, ou de novas visdes a partir de transposicdes criadas como o Metrd Sumare, uma estrutura
realizada anos ap6s a implantac@o do Viaduto da Avenida Dr. Arnaldo. O Viaduto Julio de Mesquita Filho
denuncia a ruptura da malha do bairro da Bela Vista, restringindo as passagens e a permeabilidade do bairro,
no vale onde antes corria o corrego. E possivel imaginar, porém, em todos os casos, por meio das atividades
elencadas, algum tipo de liga, de sutura, que possa ser responsavel por cerzir o territério, rompido pela
circulagédo dos automéveis.

A dicotomia, presente nas passagens subterrdneas do Minhocéo, revela a arte urbana, que toma emprestado
o suporte de concreto do artefato urbano para imprimir seu carater subversivo e sua linguagem de confronto.
As camadas sobrepostas das intervengdes artisticas se mesclam as porgcdes segregadas das avenidas
inferiores ao elevado, com tipologias edilicias distintas, temporalidades e usos distintos.

A presenca da urbanidade pode ser observada de diferentes formas nos casos apresentados, de acordo com
as percepcdes diferentes que enunciam suas dimensdes geométricas, os maiores sdo o Minhocéo e Julio de
Mesquita Filho e a presenca da dimensao livre e vista do horizonte da cidade, presentes nos casos do Viaduto
do Metrd Sumaré e Mirante 9 de Julho. As presencas das transformacdes histéricas sdo mais evidentes nos
casos no Minhocéo e do Jilio de Mesquita, que impdes diferengas nos territdrios que rompem ja as alteracdes
histéricas impostas pela canalizagcdo dos cursos de 4gua e o surgimento dos viadutos nos outros casos nao
causa tanto impacto.

As teorias da urbanidade defendidas por Krafta (2012), sdo observadas nos casos apresentados, no que se
refere ao exame das caracteristicas dos objetos da cidade a luz das pré-existéncias, assumindo que as acdes
de producéo e intervencao nos territorios pressupdem codigos de urbanidade.
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