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RESUMO

Territério desconhecido, a porcao Oeste do Estado de Sdo Paulo, vé sua expansdo em fins do século XIX
como parte das estratégias de promoc¢do das conexdes territoriais nacionais e internacionais, inicialmente
promovidos pelo sistema ferroviario e gradativamente substituidos pelo sistema rodoviario de transportes.
Compondo este processo as linhas: Araraquarense, Noroeste, Paulista e Sorocabana, promoviam o
transporte de pessoas, produtos e servicos entre a regido “desconhecida e selvagem”, para as demais
porcdes territoriais, permitindo o desenrolar de inimeras atividades. Considerando o fato de que 65% do
territério do Estado de Sao Paulo foi urbanizado, a partir do avanco da "franja pioneira”, entendemos a
importancia do desempenho das ferrovias no Brasil, cujas estratégias foram fortemente atuantes entre os
séculos XIX e XX, transportando pessoas, bens e servigos entre 0s centros ja urbanizados e as regides
“selvagens”, conformando abertura de "modernas” cidades em meio a porgéo central do Brasil em um curto
espago de tempo.

Palavras-chave: Sdo Paulo, rodovias, ferrovias, desenvolvimento urbano, articulagéo regional.

Linha de Investigacé&o: 1: Cidade e projeto

Topico: Estudos metropolitanos e territoriais

ABSTRACT

Unknown territory, the western portion of the State of S&o Paulo, sees its expansion at the end of the 19th
century as part of strategies to promote national and international territorial connections, initially promoted by
the rail system and gradually replaced by the road transport system. Composing this process the lines:
Araraquarense, Noroeste, Paulista and Sorocabana, promoted the transport of people, products and services
between the “unknown and wild” region, to the other territorial portions, allowing the development of
innumerable activities. Considering the fact that 65% of the territory of the State of S&o Paulo was urbanized,
from the advance of the "pioneer fringe", we understand the importance of the performance of the railroads in
Brazil, whose strategies were strongly active between the 19th and 20th centuries, transporting people, goods
and services between already urbanized centers and “wild” regions, forming the opening of "modern" cities in
the middle of the central portion of Brazil in a short time.
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1. Introducéo: a estruturacdo da pesquisa

Este estudo buscou identificar os processos atuantes em meio a dispersdo de ferrovias na por¢édo Oeste do
Estado de S&o Paulo, compreendendo seu comportamento em relacdo ao contexto brasileiro e sul-
americano, caracterizando-o como o elemento propulsor ao processo de urbanizacdo e formalizacdo das
bases urbana, econdbmica e industrial, do Oeste do Estado de S&o Paulo, cujo efémero contexto de
transformag@es € problematizado cerca de meio século depois, resultado da gradativa instauragédo do modelo
rodoviario de transportes, tornando obsoletas as estruturas idealizadas em meio a dindmica anterior.

A proposta foi inicialmente estruturada no Brasil a partir do desenvolvimento do subtema Il do projeto
temético FAPESP (2006-2011)l , tendo como ponto de partida os passos desenvolvidos pelo gedgrafo
francés Pierre Monbeig, cuja pesquisa ao longo dos anos 1940 foi responsavel pela andlise do
desenvolvimento do Oeste Paulista a partir do avango da “Franja Pioneira™ proveniente da regido do Vale do
Paraiba (1840), considerando tanto os fatos histéricos inerentes a conformacéo da “marcha para o oeste”,
guanto a conformacao identificada pelo gedgrafo, narrando desta maneira os processos de transformacao
territorial, desenvolvimento econdmico e expansdo urbana, resultado do avanco do sistema ferroviario (em
atuacdo no Oeste Paulista no inicio do século XX) e sua substituicdo ao modelo rodoviario de transportes
(apbs 1930).

Nas analises atuais, o0 estudo teve como ponto de partida, o contexto delineado pelo avango das companhias
de estrada de ferro: Noroeste do Brasil, Sorocabana (Alta Sorocabana), Paulista (Alta Paulista) e
Araraquarense, permitindo neste processo, a identificacdo das caracteristicas inerentes a cada eixo e suas
eventuais interferéncias (regionais, nacionais e internacionais), relacdes fundamentais para a criacdo e
desenvolvimento de novas cidades e equipamentos por toda a regido, uma vez que além de abrir caminho a
ferrovia influencia a construcao e qualificacdo de zonas em meio ao hinterland desconhecido.

Em seu primeiro momento, ainda no Brasil, as pesquisas realizadas na Unesp pelo Projeto Temético
FAPESP, foram responsaveis por diferentes frentes de pesquisas relacionadas sobretudo ao comportamento
urbano das cidades criadas ou impulsionadas economicamente em decorréncia do avango das companhias
de estrada de Ferro do Oeste de Sao Paulo, seguindo desta maneira as analises iniciais descritas por
Monbeig ao longo de seus estudos como professor de Geografia da USP e também pesquisas para seu
doutoramento defendido na Sorbonne. Deste processo tornou-se possivel a compreensdo dos personagens

! Fundacédo de Amparo a Pesquisas do Estado de Sdo Paulo: Projeto Tematico: 05/55338-0. “Saberes eruditos e técnicos
na configuracdo e reconfiguracdo do espago urbano: Estado de Sdo Paulo, séculos XIX e XX.” AP. TEM, com a
coordenacdo da prof.2 Dr.2 Maria Stella Martins Bresciani (UNICAMP, Campinas). Subtema Il — “Saberes Urbanos na
configuragéo e re-configuragéo das cidades formadas com a abertura de zonas pioneiras no Oeste do Estado de S&o
Paulo”, com a coordenacao do prof. Dr. Adalberto da Silva Retto Junior (UNESP, Bauru).

2 Monbeig utiliza a expressédo ao descrever o processo de desbravamento, do Vale do Paraiba (na divisa entre os
Estados do Rio de Janeiro, S&o Paulo e Minas Gerais), segue em direcdo ao Oeste do Estado de Sao Paulo, seguindo o
desenvolvimento econdmico do café e sua consequente expansao ferroviaria. O termo ‘Franjas Pioneiras’ refere-se a
maneira “irregular” de descrigdo do avango do territério em busca de novas areas para a exploragdo econdmica, ou seja,
o desbravamento das areas situadas nas pontas dos trilhos, que avangavam a partir do desenvolvimento e expansao da
ferrovia e seu vinculo a cultura cafeeira, progredindo em alguns casos sem uma estratégia precisa.
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envolvidos em meio a este intenso processo transformacdo da paisagem de toda a regido. As analises
puderam ilustrar desta maneira como a paisagem descrita por Monbeig, que trazia a descricdo do forte elo
entre o desenvolvimento urbano e econdmico em sobreposicdo a consolidacdo do modelo ferroviario de
transportes, evoluiu até os anos 1950, trazendo os impactos do modelo automobilistico.

Em seu segundo momento, as pesquisas desenvolvidas na Europa, subordinadas pelo Master Erasmus
Mundus TPTFP, possibilitaram o entrelagamento de todos os dados coletados previamente no Brasil em meio
as tematicas e discussdes do Patrimdnio Industrial, elencando também o contexto e o espaco ferroviario
como grande industria, cunhando assim a terminologia “Patriménio da Mobilidade”, que engloba tanto as
caracteristicas do patrimonio industrial estruturada pelas industrias em si, quanto pela ferrovia, verdadeira
industria de propulséo de todo este processo, estruturado em menos de 50 anos.

A analise dos dados permite elencar o patrimdnio fisico e socioecondmico gerado em torno de seu sistema
operacional e estruturacao de sua paisagem urbana, podendo ser analisada também pelo viés da paisagem
cultural, mesclando as influéncias nacionais e internacionais, identificadas a partir da atuacéo de imigrantes,
engenheiros, técnicos e tantos outros personagens, responsaveis pela transformacao da paisagem natural da
porcao central do Brasil.

Em 2015, as dissertacbes apresentadas ao Master TPTI, buscaram a releitura dos dados presentes no
“Arquivo digital de planos e projetos Professor José Claudio Gomes”, de responsabilidade do grupo SITU da
UNESP de Bauru. A articulacdo dos resultados do sub tema Ill ao master TPTI busca consolidar uma
plataforma de analise envolvendo instituicdes brasileiras, francesas, italianas e portuguesas em meio a
circulagdo de ideais e conhecimentos histdricos, técnicos, sociais, econdmicos e urbanos devidamente
aplicadas em discussdes patrimoniais e de planejamento urbano, cujos resultados seriam disponibilizados ao
publico a partir da elaboragdo de um “museu virtual”.

A segunda fase da pesquisa consolidou a analise dos eixos Noroeste e Araraquarense *. Contando em 2015
com o0 apoio metodoldgico e financeiro da instituicdo francesa AHICF (Association pour I'Histoire des
Chemins de Fer)®. Ao fim deste mesmo ano, a pesquisa sobre a Noroeste foi uma das cinco finalistas do Prix

3 Master TPTI (Techniques, Patrimoine et Territoire de I'lndustrie), um convénio entre as Universidades Paris 1 Panthéon
Sorbonne (Paris-Franca), Universita Degli Studi di Padova (Padova-Italia) e Universidade de Evora (Evora-Portugal). As
pesquisas contaram com a orientacdo da prof. Dr2 Ana Cardoso de Matos (Universidade de Evora, Portugal) e a co-
orientac¢éo do prof. Dr° Adalberto da Silva Retto Junior (UNESP, Bauru).

4 Autora. Le Chemin de Fer Noroeste do Brasil et les paysages industriels de 'Ouest de 'Etat de Sdo Paulo, comme
patrimoine de la Mobilité au Brésil. 2015. Dissertacdo (Mestrado em Gestdo e Valorizagdo do Patrim6nio Industrial) -
Master TPTI, Universidade de Evora, Evora, Portugal, 2015. Disponivel em: <
http://dspace.uevora.pt/rdpc/handle/10174/18401> acesso em Janeiro de 2017.

Lourencetti, Fernanda de Lima. Estrada de Ferro Araraquarense no quadro das paisagens Industriais do Oeste Paulista
como Patrim6nio da Mobilidade. 2015. Dissertacao (Mestrado em Gestéo e Valorizacdo do Patriménio Industrial) - Master
TPTI, Universidade de Evora, Evora, Portugal, 2015.

® «Chemin de fer, mobilité et transformation urbaine: une comparaison internationale (Sao Paulo, Brésil et France)»


http://dspace.uevora.pt/rdpc/handle/10174/18401
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CILAC Jeune Chercheur. Em 2016, a pesquisa foi finalista do Il Pemio Promocién del Patrimonio
Arquitectonico e Industrial, Aula G+I_PAl, promovido pela Universidade Politécnica de Madrid.

A leitura dos dados demonstra que nas cidades “Bocas de Sertdo™ o desenrolar de atividades diretamente
ligadas a ferrovia ocorre com maior intensidade quando comparados as cidades que carregam este posto por
um curto intervalo de tempo ou que ndo fazem parte deste processo de centralizacdo de assisténcia ao
desenvolvimento ferroviario.
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Fig. 01. Sintese da concentracéo dos Melhoramentos Urbanos identificados ao longo das pesquisas. Fonte: autora, 2015.

® Nomenclatura dada as cidades de vanguarda ao longo do processo de expanséo territorial da Frente Pioneira, que em
muitos casos seguia em meio ao territério desconhecido e economicamente incipiente. Tais cidades serviam de suporte
para o avango das companhias até que uma nova cidade pioneira tivesse condi¢es de prestar o0s mesmos servicos de
suporte que a localidade anterior.
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Prédios das comportas das entradas de dgua para as turbinas da Usina e prédio de geragdo de energia.
Fonte: Propagadora Pan Americana, O Estado de Sio Paulo, Zona Noroeste

Palcos dos Transformadores da Usina.
Fonte: Propagadora Pan Americana, O Estado de S30 Paulo, Zona Noroeste

Localizagdo do Salto do Avanhandava.
£m vermelho, tragado da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil.
Fonte:

Quadros gerais da Usina e um de seus geradores.
Fonte: Propagadora Pan Americana, O Estado de Sdo Paulo, Zona
Noroeste
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Comporta para descarta da caixa de compensagao.
Fonte: Propagadora Pan Americana, O Estado de S30 Paulo, Zona Noroeste
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Fig. 02. Unidade de Producgédo de Energia Elétrica — Salto do Avanhandava — Linha

2. Ainfluéncia de Pierre Monbeig:

Noroeste. Fonte: autora, 2015.

Conforme a descricdo de Ab’Saber (1994), Monbeig veio ao Brasil como substituto do professor Pierre

Deffontaines. Em 1941, Monbeig aplica em sua turma da USP

(Universidade de S&o Paulo) verdadeiras

imersdes de reconhecimento da paisagem natural e dos fatos decorrentes das interven¢des humanas, com o
intuito de identificar os impactos dos processos econdmicos em meio ao espacgo geogréfico.

Tais acdes ocorrem em paralelo aos seus interesses em meio ao contexto delineado pelas cidades do interior
paulista e norte do Estado do Parana, um “espago em constante movimento” caracterizado pelo intenso
processo de derrubada de matas e abertura de vilas, sustentadas pela vinda de imigrantes a partir da
disperséo de ferrovias, cujas paradas dos trens favoreciam a criacdo de importantes centros urbanos, futuras

capitais regionais. (Ab’Saber, 1994: 227)
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Fig. 03. Concentracao das construgdes e equipamentos das companhias ferroviarias do oeste do Estado de S&o Paulo. Fonte: autora,
2015.

De acordo com Monbeig (1998: 21), “por toda parte, (...) sente-se que nada se estabiliza, nada é definitivo
(...) com a mancha pioneira, que inexoravelmente avanga rumo a Oeste”. Entre os anos de 1930 e 1940,
ainda em meio a formalizacdo do embrionario carater urbano brasileiro, o gedgrafo faz uso do avanco das
“franjas pioneiras” para descrever parte destas transformagdes, partindo de um contexto ja dotado de
caracteristicas urbanas (marcado pela regido do Planalto Paulista), para um ambiente transitério,
caracterizado pelo “particular impulso ao desenvolvimento de Sdo Paulo, centro vital da economia brasileira”
(Andrade, 2011: 48), que entre outras atividades servia de entreposto comercial direcionando os produtos
das novas frentes pioneiras até o porto de Santos.

Uma linha de estrada de ferro, por exemplo, ndo é somente o tracado da via, a velocidade
dos trens, nem a lista de cidades que ela dessela, nem o nimero de viajantes e a tonelagem
das diversas mercadorias que ela transporta. E tudo isso junto, mais os capitais que
asseguram seu funcionamento, as atividades que ela suscita, as concorréncias que ela sofre
e outras coisas mais. (Monbeig, 1952).

BAURU BIRIGUI
Elevag&o Municipio 1896 Elevac&o Municipio 1911
Chegada da Ferrovia 1906 Chegada da Ferrovia 1912
AVAI ARACATUBA
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Eleva¢&o Municipio 1919 Elevag¢&o Municipio 1928
Chegada da Ferrovia 1906 Chegada da Ferrovia 1928
PRESIDENTE ALVES GUARARAPES
Elevag&o Municipio Elevag&o Municipio 1948
Chegada da Ferrovia 1906 Chegada da Ferrovia 1930
PIRAJUI RUBIACEA
Elevacdo Municipio 1915 Elevacéo Municipio 1948
Chegada da Ferrovia 1925 Chegada da Ferrovia 1926
GUARANTA BENTO DE ABREU
Elevag¢&o Municipio 1945 Elevag¢&o Municipio 1927
Chegada da Ferrovia 1921 Chegada da Ferrovia 1932
CAFELANDIA VALPARAISO
Elevag&o Municipio 1926 Elevag¢&o Municipio 1949
Chegada da Ferrovia 1908 Chegada da Ferrovia 1935
LINS LAVINIA
Elevac&o Municipio 1920 Elevacéo Municipio 1934
Chegada da Ferrovia 1908 Chegada da Ferrovia 1936
GUAICARA MIRANDOPOLIS
Elevacéo Municipio 1926 Elevacédo Municipio 1948
Chegada da Ferrovia 1920 Chegada da Ferrovia 1936
PROMISSAO GUARACAI
Elevag¢&o Municipio 1923 Elevag¢&o Municipio 1937
Chegada da Ferrovia 1908 Chegada da Ferrovia 1937
AVANHANDAVA MURITINGA DO SUL
Elevag&o Municipio 1926 Elevag&o Municipio 1937
Chegada da Ferrovia 1908 Chegada da Ferrovia 1937
PENAPOLIS ANDRADINA
Elevacéo Municipio 1908 Elevagéo Municipio 1937
Chegada da Ferrovia 1906 Chegada da Ferrovia 1937
GLICERIO CASTILHO
Elevacéo Municipio 1926 Elevacéo Municipio 1947
Chegada da Ferrovia 1908 Chegada da Ferrovia 1937
COROADOS
Elevag¢&o Municipio 1932
Chegada da Ferrovia 1922

Tabela 01: Comparativo entre a evolucéo da Ferrovia e a Criacdo de Municipios. Fonte: (Autora) 2009.

O gedgrafo também discorda de Elisée Reclus, que defende que na América do Sul, as vias férreas
precedem as habitacBes. Neste ponto ao citar o caso do Oeste Paulista, Monbeig relata distintas
formulagbes, indo desde a acdo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, onde os trilhos realmente
antecedem o povoamento e a fundacédo de cidades em seu avang¢o (com excec¢des de algumas cidades como
Bauru, ponto de partida da companhia); a agdo da Alta Paulista, que em sua empreitada em meio aos anos
1930 e 1940, aguarda o pré-estabelecimento econdmico e social da regido para o prolongamento dos trilhos,
um processo que muitas vezes ocorre em paralelo com a comunicacdo das regides mais distantes das
estagcBes por estradas, buscando a maior otimizacdo do empreendimento, desta forma, ele comprova que
muitas cidades surgem em localizaces distantes das ferrovias.

Também é marcante o posicionamento de Monbeig quanto a associacéo da franja pioneira ao cultivo do café.
Em seus estudos constata que o café ainda se instaura como elemento de importancia ao desenvolvimento
econdmico do Oeste paulista, que em determinados periodos e regides passa a ter sua importancia diluida.
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Em seus estudos, o pesquisador constata que mesmo com a crise de 1929, as lavouras de café ainda
possuem ambientes de expansdo, dualizando o seu territério com outros cultivos, vistos como opcdes
economicamente viaveis.

Para Monbeig (1998:94), a marcha ininterrupta da frente de povoamento, ndo passa de um aspecto da
exploracdo do planeta pelos brancos. Tanto em suas origens, como em sua continuidade, ela se prende, por
sobre o oceano, as condi¢Bes técnicas, econdmicas e politicas do mundo.

3. Oterritério:

HRAY Py
PROVINCIA D1 34D PAVLY

v R— PN SN

Fig. 04. Mapa da provincia de Sao Paulo do inicio do século XX, “Terrenos Desconhecidos”. Fonte: Salgueiro, 2006.

Entre os inimeros estudos geograficos responsaveis pela descricdo das regides brasileiras, Deffontaines
distingue em 1934 as chamadas “zona pioneira” e “zona de sertdo”, neste momento a porgdo Oeste do
Estado de Sdo Paulo encontra parte do avanco de seus quatro ramais ferroviarios estagnado, uma vez que a
partir de 1930, os recursos para o desenvolvimento do modal rodoviario de transportes ganha maior impulso,
acarretando a reducdo dos investimentos no setor ferroviario de transportes, impactando de forma direta a
continuidade dos trajetos, ou 0 seu melhoramento. Desta forma ainda coexistem no oeste paulista areas em
desbravamento e regibes a serem desbravadas. Nas palavras do geografo, “nas fronteiras de Sao Paulo
ainda haveria dezenas de milhares de alqueires inteiramente recobertos pela grande floresta, na qual sé
viviam alguns caboclos.” (Deffontaines, 1936) Neste ambiente, Monbeig (1998: 205) relata que “quinze anos
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depois, ndo é mais exato falar de um sertdo paulista, pois tudo o que permanecia intacto até a grande
depresséo econdmica foi invadido pelos derrubadores de mato e hoje faz parte da zona pioneira”.

Azevedo (1950: 119-120) declara que “a medida que avancava e progredia para o interior, ia a estrada
lancando, nas suas estac¢des-fantasmas, as sementes de ndcleos urbanos e fazia nascer, na extremidade da
linha, essas cidades de vanguarda que se chamavam “bocas de sertdo”™. Continuando sua descri¢gao, o autor
destaca “a criagdo de novos centros de populagéo, (...) sobre o percurso da via férrea e a espantosa rapidez
com que se povoavam, constituem um dos mais interessantes fendbmenos, provocados pela construcédo da
estrada, tdo surpreendentes e tantas vezes repetidos que a fundagcé@o das cidades apareceu, nessa regido,
como um corolario da estrada de ferro.”

Neste processo, 0 “novo” territorio rasgado pelos trilhos apresenta basicamente trés tipos de paisagem: a
primeira identificada pela composicdo mata e campo, a segunda pela conformacao agricola e a terceira pela
formalizacdo urbana, sendo em muitos casos, as duas Ultimas identificadas em paralelo.

(...) a estrutura fundidria organizou-se com a coexisténcia de grandes e pequenas
propriedades, (...) de cultivo especulativo, voltado para a exportacéo, (...) com uma produgao
de café e posteriormente de algodao por influéncia das companhias de colonizagdo. estas se
interessavam pela fragmentacdo para o maior nimero de propriedades e proprietarios,
atraindo principalmente, os imigrantes das antigas regifes cafeicultoras. (Galvdo 1996: 239.
apud: Carvalho, 2007: 38)

Esta nova conformacéo representa a ruptura dos lagos coloniais em torno da organizacdo dos ambientes
urbanos no pais, que até o século XVIII eram concentradas na regido litoranea e determinadas regides
pontuais no interior do pais. Substituindo essa padronizagdo, observa-se a implantacdo de um modelo
racional, imposto pela dispersdo dos ideais modernos, provenientes da industrializacdo de varios paises
europeus e dos Estados Unidos. Como forma de comparacdo deste fendbmeno, Monbeig (1984: 23) destaca
se espantar 0 europeu ao escutar se “chamar de ‘velha’ uma cidade como Ribeirdo Preto, que ndo conta trés
quartos de século (...). Tudo se passa como se este pais conhecesse em setenta e cinco anos, um século no
maximo, o que se levou milénios para fazer na Europa”.

As pesquisas desenvolvidas no Brasil, demonstraram que o ideal urbano lancado sobre as cidades abertas
com o avango da “Franja Pioneira” possui como caracteristica a ortogonalidade de seus loteamentos e
guadras, onde a forte geometria do tragcado urbano reflete a relacdo existente entre as solugbes
arquitetdnicas e suas possiveis utilizagcdes (Menezes, 2008). Neste processo, Galvdo (1996: 239) afirma que
“a ferrovia constitui o elemento técnico predecessor do estabelecimento da frente pioneira, (...); as cidades
nascidas a margem dos trilhos constituiram nucleos motores, distribuidores e coordenadores do crescimento
socioecondmico, das atividades basicas: cafeicultura, cotonicultura e pecuaria; e as ndo basicas de
atendimento a populagao.”

Nas palavras de Monbeig (1998: 361), “0 niumero crescente de edificios de tijolos, as vezes de dois ou trés
andares, contribui para que se transforme o aspecto da cidade pioneira.” Na antiga paisagem do sertéo, as
casas de tdbua perdem seu espaco, a localidade cresce e a atividade publica se instaura, surge o prédio da
prefeitura, a estagao, o hotel, a praga, o cinema, o clube “onde se reune a boa sociedade do lugar, (...) as
ruas principais comecam a ser pavimentadas, orladas de passeios, providos de esgotos; melhora do servico



SAO PAULO 15 ~ 17 - LISBOA 25 ~ 26 JUN 2020

Seminario Internacional de Seminario Internacional de
Investigacdo em Urbanismo Investigacién en Urbanismo

de eletricidade; arrumam-se jardins publicos e plantam-se algumas magras arvores a beira da maior
avenida”.

RN
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Fig. 05. Atuacdes do Engenheiro Chartier - Aracatuba. Fonte: autora, 2015.

Ja se pode distinguir uma zona industrial e comercial, nos pontos de acesso da estagdo
ferroviaria, outra zona que reline, ao longo da principal artéria e em torno da grande praca,
as lojas de joalheiros, de papelaria, de tecidos, os cafés e as sorveterias. Principia a esbogar-
se uma localizagdo econdmica, enquanto é muito menos evidente a fung¢éo social dos
bairros. Habitat burgués e proletario sdo mal diferenciados e coexistem tanto nas ruas
mercantis, quando nas imediacdes da estrada e nas ruas mais excéntricas. Nessa fase de
evolucéo urbana, rapidas demais sdo as mudancas para que seja possivel apresentar uma
cartografia social do habitat citadino. (...) Eis porque ndo se pode pensar em datar
exatamente essa fase da historia das principais cidades da franja pioneira. (...) (Monbeig,
1998: 361-362)

3.1 A evolugdo espacial: os novos modelos de desenvolvimento urbano.

Aos descrever sobre o intenso processo de transformacéo de toda a regido, Monbeig (1998: 205) afirma que
“nas fronteiras de Sao Paulo ainda haveria dezenas de milhares de alqueires inteiramente recobertos pela
grande floresta, (...). Quinze anos depois, ndo é mais exato falar de um sertdo paulista, pois tudo o que
permanecia intacto até a grande depressdo econdmica foi invadido (...) e hoje faz parte da zona pioneira. (...),
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mas antes de o abordar, é preciso determinar a posi¢do e saber quanto avangou o povoamento e quais as
diregbes que seguiu”.

Em relac@o ao processo de conformacéo de cidades na por¢édo Oeste do Estado de S&o Paulo, a pesquisa
desenvolvida por Menezes (2008) ilustra o processo de formacgé&o de cidades na por¢éo do Planalto Ocidental
Paulista entre o inicio do século XX e o periodo posterior aos anos 1950, tendo como ponto de referéncia o
posicionamento e avanco dos trilhos das companhias de estrada de ferro da porcdo Oeste do estado de Sdo
Paulo.
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Fig. 06. Conformacé&o dos municipios da por¢éo Oeste do Estado de Sdo Paulo, século XX, Fonte: Menezes 2008.
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Gréfico 01. Comparacéo entre a conformagao de municipios na porcéo oeste do Estado de S&o Paulo, sobreposta a area de
abrangéncia das ferrovias da regido. Fonte: Menezes, 2008.

Observa-se que a implantacdo da rede ferroviaria no periodo anterior a 1909, ainda aponta para o0 processo
de ocupacdo em meio a chamada Depresséo Periférica Paulista. Vale salientar que até 1905, os trilhos das
companhias ferroviarias do Estado de S&o Paulo ainda ndo haviam avancado esta regido geografica, o que
contribuia para o baixo interesse na abertura de novas cidades no territério “selvagem e abrigado por indios”
(Salgueiro, 2006).

A partir de 1909, a Linha Noroeste (marcada pelas cidades de Lins, Penapolis, Birigui e Aracatuba) ilustra
seu processo de expansao, em decorréncia do inicio das atividades em 1905, quando a cidade de Bauru
recebe os trilhos da Sorocabana, que na mesma época, avanga em direcao a cidade de Assis.

No terceiro periodo (1909-1925), observa-se o0 alargamento da mancha, caracterizado pela abertura de
novas localidades urbanas. Em meio ao avango da “frente pioneira”, a linha Sorocabana ao atingir a cidade
de Presidente Prudente fecha seu ciclo de expansdo, uma vez que encontra o limite do Estado de S&o Paulo.
Na sequéncia, os eixos Paulista e Araraquarense também avancam em dire¢éo aos limites do Estado de S&o
Paulo, entretanto ainda concentram sua expansdo em meio a por¢cao meridional do Planalto Paulista. J& para
a Noroeste, foi um periodo sem alteragdes.

O quarto periodo (1926-1941), demonstra relativa expressividade a Noroeste, uma vez que a companhia
avanca em meio ao territério do entdo Estado do Mato Grosso. Também € um periodo importante para as
companhias Paulista e Araraquarense, que dualizam a expansdo de suas areas de influéncia ao longo dos
proximos periodos.

Essa diferenca temporal entre a chegada da linha e a fundacdo do municipio ocorre pois nem sempre a
chegada da ferrovia causava a criagdo de um municipio. Por muitas vezes uma estagdo criada em um
determinado lugar serviria primeiramente para auxiliar no transporte de produtos agricolas de uma regido de
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fazendas. No entorno dessas estacfes, com o tempo, comecavam a se formar aglomeracées, resultando na
criacdo de um distrito que pertenceria & um outro municipio.”

Em suas analises, Monbeig destaca a homogeneidade do tracado das cidades abertas com o avanco da
“franja pioneira”, onde a “uniformidade dos sitios, a monotonia da paisagem urbana e a repetigdo constante
do mesmo plano de cidades (...) ndo deixa aos urbanistas outro recurso se ndo repetir, de fundacao para
fundagdo, o mesmo tragado.” (Monbeig, 1998: 343) Interessante destacar a maior dependéncia de
profissionais em meio ao processo de abertura de cidades em relacdo as demais regides exploradas
anteriormente (com excecdo aos grandes centros urbanos).

Segundo Menezes (2008) “(...) suas atividades traduziram-se no suporte técnico e tedrico para a
configuracao e reconfiguracdo do espaco urbano e a difusdo da arquitetura eclética, para a constituicdo do
repertério paisagistico e para a criagdo ou remodelacéo dos antigos largos, pracas e jardins,” onde conforme
descrito por Monbeig (1998: 361) “misturam-se casas de tijolos e de tdbuas, na mais completa desordem (...).
Nessa estranha vizinhanca da casa burguesa, (...), € da casinhola (...), experimenta-se aquela impresséo de
confusdo, que também se sentira nos desbravamentos”. Neste novo ambiente, Castro (1993: 152) destaca
que “o0 engenheiro apareceria substituindo o bandeirante, como o desbravador de areas desconhecidas e
aquele que permitia a ocupagao e incorporagao destes lugares ao corpo da nagéo.”

Em relacdo a estruturacao politica, Monbeig (1998: 360) relata que “até a criagdo do municipio cabe ao
fundador do patriménio a sua administracdo. (...) A partir de entdo, registra-se verdadeiro esforco de
urbanizacdo. As ruas principais come¢am a ser pavimentadas, orladas de passeios, providos de esgotos;
melhora do servico de eletricidade; arrumam-se jardins publicos e plantam-se algumas magras arvores a
beira da maior avenida.” Pouco a pouco cria-se a estruturacdo de uma ambiéncia urbana que cada vez é
pontuada por ideais de modernizacao.

! Langenbuch (1971) descreve a respeito dessa relacdo e analisa a relacdo dos suburbios estagdo, relacionando o
processo de expansdo urbana das localidades no entorno da cidade de S&o Paulo, em funcdo da abertura de esta¢cfes
nas até entdo areas de suburbio da cidade de S&o Paulo, em sua analise destaca que ao longo dos anos, as atividades
em subsisténcia as estagbes iniciam o processo de adensamento populacional e consequente urbanizagdo, originando
inclusive cidades ao longo dos anos. Este processo pode ser comparado a abertura de “estagdes fantasmas” em varias
localidades do Oeste do Estado de S&o Paulo.
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Fig. 07 — Sintese do estudo das quadriculas do nucleo urbano inicial das principais cidades Boca de Sertdo dos quatro ramais
ferroviarios da porgédo oeste do Estado de Sédo Paulo. Fonte: Menezes, 2008.

Menezes (2008: 213) reconhece ainda neste contexto, a semelhanga do tragado urbano, “(...) feita pelos
pioneers americanos, (...) evidenciada pela semelhan¢a com a urbanizacao dos Estados Unidos, que através
da marcha da conquista do oeste é apontada como uma via possivel de amplitude do quadro urbano nacional
(...).” Neste novo ambiente de expanséo urbana, Monbeig (1998: 344) relata em suas analises o fato de ser
repetido “infatigavelmente o plano geométrico, pois € o que melhor satisfaz as exigéncias do loteador (...)".
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Ainda enfatizando as facilidades em meio ao tragado da quadricula, Monbeig destaca que “se o patrimonio se
desenvolve, é facil prolongar as ruas todas retas, em detrimento das terras de lavoura, que recuardo sem
Onus, em face da valorizacéo dos terrenos. (Monbeig, 1998: 344)

Entretanto, o autor completa que “seria cémodo achar, na evolugao de todas as cidades pioneiras, a mesma
série de fases precisas: um estadio de infancia, que seria o do patrimdnio; depois a juventude que
corresponderia aos inicios da industrializagéo e da urbanizacao; viria a maturidade com a extenséo da fungao
regional, e o afastamento dos desbravamentos ja ndo possibilitaria falar de cidade pioneira; sobreviria o
envelhecimento e a decadéncia do organismo urbano”. (Monbeig, 1998: 358)
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Fig. 08. Comparagdes de expansao do tragado urbano Avai -Zona Noroeste. Fonte: autora, 2015.

Em complemento a esta constatagdo, Monbeig afirma que “a maioria das cidades ndo ultrapassam muito o
estagio inicial da urbanizacédo. (...) Conservavam elas um aspecto heterogéneo. (...) Essas aglomeracdes de
alguns milhares de almas s&o burgos cuja existéncia se confunde com o ritmo acalmado do povoamento
rural”. (Monbeig, 1998: 363)



SAO PAULO 15 ~ 17 - LISBOA 25 ~ 26 JUN 2020

Seminario Internacional de Seminario Internacional de
Investigacido em Urbanismo Investigacion en Urbanismo

E
[ YEE
(-
|
o 10 ES N
BAURU _ 1924 BAURU _ 1930 BAURU _ 1950
BAURU _ 2000
I INDUSTRIAS 1889_1924 I INDUSTRIAS 1931_1950
B EQUIPAMENTOS 1889_1924 [ EQUIPAMENTOS 1931_1950

[N INDUSTRIAS 1925_1930

[ EQUIPAMENTOS 1925_1930

REFERENCIAS PARA RECONSTITUICAQ DOS MAPAS

Tas Schiavan. O AVANCO DA INDUSTR & ND OESTE PAULISTA: RAMAL
FERROVIARIO DA NOROESTE. Or‘entagéio Bolsa Inic'agdo Cientifics
FAPESP. Processa 06/61507-1

EEFACIALIZA@AD URBANA DA CIDADE DE BAURU

Fig. 09. Comparagdes de expanséo do tragado urbano Bauru -Zona Noroeste. Fonte: autora, 2015.
6. Conclusoées:

A cultura do café ao atingir o Estado de Sao Paulo no século XIX, torna-se a responséavel pela dispersédo
espacial e consequente desenvolvimento econdmico de inimeras regides do Estado. Com o passar dos
anos, as novas fronteiras previstas pela “Marcha para o Oeste” representam tanto a expansio das novas
fronteiras agricolas, quanto novas estratégias buscando a integracdo nacional.

Se quando inserida em um ambiente urbano uma ferrovia depende de uma série de estruturas atuantes em
seu entorno, as companhias abertas em meio aos ‘sertdes’ mais do que nunca precisam garantir o seu
suporte, preparando desta maneira o territorio tanto para sua sobrevivéncia e continuidade, quanto abrindo o
caminho para as demais atividades industriais e econémicas em si.

O Oeste paulista foi 0 motor de varios fendmenos impressionantes e rapidos: o surgimento
de uma nova aristocracia rural, que passaria a dominar também a cena politica da provincia
e investir na crescente industrializacdo da capital, (...) a provincia de Sdo Paulo, que até o
comegco dos anos de 1880 nédo se destacava no cendrio nacional, se transformaria no Estado
mais populoso e desenvolvido e sua capital na maior cidade do pais e uma das maiores do
planeta. (Langenbuch, J. R In: Retto et. al., 2011)
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A associacdo existente entre progresso e ferrovias caracteriza-se como um discurso amplamente utilizado ao
longo do século XIX buscando estimular os novos investimentos neste setor em todo o mundo. Castro (1993)
afirma que o progresso alcancado com os trens ultrapassa o aspecto material, pois as estradas de ferro
exerceriam influéncias positivas sobre o conjunto das atividades humanas, como os costumes, a moral, a
cultura, a instrucao e a politica.
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Fig. 10. Relagdes Comerciais no oeste do Estado de Sao Paulo 1957. Fonte: autora, 2015.

Neste sentido, o modelo ferroviario de transportes, foi sem ddvida alguma, em meio ao Oeste do Estado de
Sdo Paulo, verdadeiro criador e modernizador de cidades, levando consigo a ideia de progresso e
desenvolvimento langcados em meio aos sertbes do pais. O desenho urbano pautado pela quadricula
moldado em funcéo da estacéo, avenidas e areas de convivio publico representam o contraste em relacao
aos antigos nucleos de origem colonial, revelando assim, a circulacédo de ideais, técnicas e conhecimentos,
em meio a um rapido movimento de transformacgdes.

Se antes do modelo ferroviario, os caminhos e articulagGes entre as cidades brasileiras eram arduos, com as
ferrovias, seguidas de rodovias, distancias foram encurtadas e as comunicacdes entre cidades e regifes
foram cada vez mais estimuladas. Entre as cidades, o atual contexto revela o abandono do ideal ferroviario e
0 sucateamento de suas estruturas em grande parte dos locais. O progresso econdmico decorrente da
distribuicdo dos trilhos foi em muitos casos sufocado, restando apenas vestigios isolados do passado
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promissor. As rodovias, sobrepostas ao tracado das ferrovias, reforcaram antigas centralidades urbanas e
reformularam em muitos casos, o ideal do tracado e hierarquizacéo do tecido urbano, em decorréncia da falta
de planejamento e do acréscimo de novas funcdes, sem perspectivas para as cicatrizes do modelo anterior.
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